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Réseaux Express Vélo 8,9 et 4

1/ Aodt 2020 : Lancement de la démarche / Concertat ion sur I'opportunité du

projet

Cette concertation a débuté par l'organisation d’'une réunion publique le 26 aolt 2020. Cette

réunion publique avait pour objectifs de :

- Présenter les 3 Réseau Express Vélo (REV 8, 9 et 4) projetés sur le secteur Ouest du
département et les différentes étapes d'élaboration du projet et la démarche de concertation
proposée

- Répondre aux questions des participants et de recueillir leurs contributions sur les conditions de
réussite du projet et sur les sujets a approfondir dans la suite des réflexions.

Pour recueillir ces contributions, deux outils étaient mis a la disposition des participants : un
guestionnaire individuel (permettant de noter leurs attentes et questionnements sur les 3 projets de
REV et les sujets a approfondir) et un support de travail collectif (définition des conditions de
réussite et des sujets a approfondir).

2/ Novembre et décembre 2021 : Choix des tracés fin aux / Concertation sur
les variantes

L’'objet de cette concertation est de faire un point sur I'état d’avancement du futur projet, du
calendrier des études et de recueillir les contributions des citoyens sur les possibilités de tracés, a
la lumiere des avantages et contraintes qu’elles comportent (environnement urbain, traversées ...).
Les avis émis alimenteront les études techniques et financiéres. Le choix des tracés finaux pourra
ainsi prendre en compte les criteres dits d'usages.

Cette concertation a été menée conjointement sur les 3 réseaux Express Vélo 8, 9 et 4 selon les
modalités suivantes :

- Organisation de 10 ateliers territoriaux avec les collectivités concernées

- Réalisation de microtrottoirs organisés le jeudi 21 octobre 2021 et le samedi 23 octobre
2021 : Marché de Plaisance-du-Touch (8 avenue Montaigne); Parvis du lycée de
Fonsorbes (3 Av. Lucie Aubrac) ; Parking du centre commercial E. Leclerc a Saint-Lys (615
Rte de Toulouse) ; Marché de Fonsorbes ; Parking de I'Intermarché de La Salvetat-Saint-
Gilles (ZAC de la Riviere, 2 Rue Pierre Loti)



- Organisation de 2 ateliers de concertation publics et une réunion publique ouverts a tous
sur inscriptions (22 et 23 novembre et 16 décembre 2021)

- Organisation de 2 ateliers jeunes (7 décembre 2021) au Lycée Clémence Royer a
Fonsorbes et au College Galilée de la Salvetat Saint-Gilles

- Mise en ligne d'un questionnaire sur le site du Conseil départemental dont I'objectif était de
connaitre le profil des participants mais également de mieux cerner leurs habitudes de
déplacement en 2 roues.

- Mise en ligne d'un outil cartographique interactif sur le site du Conseil départemental
accompagné d’'un formulaire de recueil des contributions pour inciter les internautes a venir
consulter les différentes variantes proposées

- Réalisation de flyers adressés aux habitants envoyés dans 47 000 boites aux lettres et
1700 mails d’invitation

- Mise en ceuvre d’'une publicité préalable dans la presse sur I'objet de la concertation et les
modalités de son déroulement sur le secteur du projet : communiqué de presse, diffusion
sur les réseaux sociaux et le site internet

- Mise en ceuvre de tout autre moyen jugé utile par le Conseil départemental.

Les citoyens ont eu a leur disposition différents moyens pour déposer ou exprimer leurs
contributions :

- Lors des ateliers en présentiel organisés sur les communes de Fonsorbes, La Salvetat
saint-Gilles ou a Plaisance du Touch

- Via le site internet du Conseil départemental avec le questionnaire ou la cartographie
interactive.

Les propositions de participation numérique accessible sur le site du Conseil départemental ont
permis d’apporter de l'information sur le dialogue citoyen en cours, mais surtout de permettre la
participation de toutes et tous dans cette période difficile de restrictions sanitaires.

La cartographie numérique donnait la possibilité aux internautes de commenter les variantes
proposées mais également de joindre tout type de document & la contribution : fichiers ou photos.

L'information a été relayée dans la presse, sites web et réseaux sociaux.

Concernant le niveau de participation :

* Environ 7 représentants par collectivité¢ concernée lors des ateliers
territoriaux

» 80 internautes ont contribué au questionnaire en ligne

* 120 participants sont venus en présentiel participer aux 2 ateliers en
présentiel et a la réunion publique

» 30 lycéens et 30 collégiens ont participé aux ateliers jeunes organisés dans
le Lycée Clémence Royer a Fonsorbes et au College Galilée de la Salvetat
Saint-Gilles

* Les micro trottoirs ont permis la réalisation de microcapsules vidéos avec
des interviews d’habitants des secteurs d’étude rediffusées lors des ateliers
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Compte-rendu de la réunion publique du 26 aoit 2020




- Conseil départemental 7

de CONCERTATION

Mercredi 26 aoit 2020

RESEAU EXPRESS VELO
Secteur Ouest
Communes de St-Lys, Fonsorbes,

Plaisance-du-Touch, La Salvetat-St-Gilles

COMPTE-RENDU

Agir
avec vous!



Réseau Express Vélo Réunion de lancement de la concertation
Secteur Ouest 26 aolt 2020

INTRODUCTION

La réunion publique du 26 ao(t 2020 avait pour objectifs:

o de présenter les 3 Réseau Express Vélo (REV) projetés sur le secteur Ouest du
département

o de présenter les différentes étapes d’élaboration du projet et la démarche de concertation
proposée

o de répondre aux questions des participants et de recueillir leurs contributions sur les
conditions de réussite du projet et sur les sujets a approfondir dans la suite des
réflexions.

Pour recueillir ces contributions, deux outils étaient mis a disposition des participants :

e un questionnaire individuel (permettant de noter leurs attentes et questionnements sur les
3 projets de REV et les sujets a approfondir)

e un support de travail collectif (définition des conditions de réussite et des sujets a
approfondir)

Pendant la présentation du projet, les participants étaient invités a remplir le questionnaire

individuel. Ensuite, un temps de travail par table de 4 personnes a permis de réfléchir

collectivement aux conditions de réussite et aux sujets a approfondir, de maniére globale sur

le secteur ouest ou de maniére spécifique sur chacun des 3 projets. La soirée s’est conclue

par une restitution commune des échanges par tables, et par I'apport de réponses et de

compléments par les intervenants du Conseil départemental.

Environ .
des participants
présentes i
a la réunion (Toulouse, Plaisance, pour leurs trajets du
Blagnac Colomiers) quotidien




Réseau Express Vélo Réunion de lancement de la concertation
Secteur Ouest 26 aolt 2020

SYNTHESE GLOBALE DES CONTRIBUTIONS

Nota Bene : Le support de présentation du projet est disponible sur le site Internet du Conseil départemental

L'analyse des contributions individuelles et collectives fait émerger un certain nombre de sujets récurrents
dans les questions, remarques et attentes exprimées par les participants. Ces apports sont synthétisés ci-
apres, et les contributions sont reprises dans leur intégralité dans les pages suivantes.

e La sécurité doit en premier lieu étre garantie par la conception méme de la REV : le profil de la voie, la
séparation vis-a-vis des flux routiers, le traitement des intersections et des traversées, la limitation des
obstacles et des arréts.. tout doit aller dans le sens d’une priorité donnée au vélo. On souhaite pouvoir
rouler vite, mais aussi a son rythme, et anticiper les usages futurs (notamment vélos avec remorques, trois
roues..).

e Les aménagements a prévoir autour des REV participent aussi a la sécurité et au confort : la signalétique,
qui doit étre adaptée et facilitante, I’éclairage et le revétement qui doivent améliorer la visibilité et aider a
mieux se repérer, mais aussi les dispositions qui permettent de se protéger du soleil, du vent et de la
pollution (végétation notamment).

e La traversée des centre-villes est un sujet en tant que tel, en particulier, sur les tracés concernant les REV
le long des RD 632 et 82, celles de Fonsorbes et de La Salvetat qui sont une préoccupation particuliére des
participants.

e Parmi ces enjeux, les contributions les plus nombreuses portent sur I'importance de mettre en cohérence
les futurs REV avec les aménagements et équipements des territoires environnants, pour garantir un acces
aussi aisé et fluide que possible : outre le caractére direct et continu inhérent au concept de REV, la
jonction avec les aménagements cyclables existant et a venir, le maillage a penser a une échelle territoriale
plus large, la connexion des différentes REV entre elles.. sont autant de clés de réussite essentielles pour
les participants.

e Dans le prolongement de cette réflexion, une connexion bien pensée avec les réseaux de transports en
commun (train et bus) apparait comme indispensable, ce qui suppose aussi d’anticiper les besoins futurs
avec les partenaires (notamment Tisséo) : la possibilité de transporter les vélos dans les bus et les trains a
en particulier été soulevée.

e Sur les tracés suivant la RD 82 et faisant la jonction transversale, des précisions ont été apportées sur les
points a enjeux en termes de connexion des REV au territoire (par exemple, la desserte de la gare de
Colomiers, du lycée Victor Hugo ou encore le college de La Salvetat).

e Les participants ont également beaucoup contribué sur leurs attentes dans la maniére-méme de conduire le
projet REV : ils soulignent en premier lieu une attente forte vis-a-vis de la démarche de concertation, qui
doit permettre une association continue des usagers tout au long du projet, en s’appuyant notamment sur
les acteurs associatifs ayant déja une expertise forte sur les usages cyclables actuels et futurs.

e Un autre point essentiel pour les participants est la collaboration étroite a mener avec les différentes
collectivités compétentes sur le secteur pour optimiser l'intégration de la REV dans le territoire mais aussi
anticiper I'avenir.

e Certains participants proposent également des pistes a creuser : la création d'aménagements temporaires
pour vérifier la qualité d’'usage réelle du tracé, ou encore I'appui sur des ressources (financieres, mais aussi
retour d'expériences) nationales et européennes.



Réseau Express Vélo

Secteur Ouest

Réunion de lancement de la concertation

26 aolt 2020

SYNTHESE GLOBALE DES CONTRIBUTIONS

D’autres enjeux clés émergent dans les contributions, méme s’ils ont été moins commentés :

(Suite)

il s'agit en particulier de proposer des
stationnements vélos sécurisés, pratiques a utiliser, et en nombre suffisants aux différents points de
desserte ou de multimodalité ; mais également des services permettant aux cyclistes du quotidien de
réparer leur vélo, de se désaltérer, ou encore de recharger leur Vélo a Assistance Electrique (VAE) ;
I'entretien régulier et de qualité de la voirie fait également partie des préoccupations.

I'enjeu pour les participants est bien de répondre
aux besoins des cyclistes actuels, mais aussi d’'inciter un maximum de nouveaux usagers a expérimenter la
pratique du vélo pour leurs trajets du quotidien. Cela passe selon eux par des actions variées de
communication, de sensibilisation voire d’éducation / formation a destination des entreprises (a travers les
PDE/PDIE), des écoles/colléges et de tous les potentiels usagers futurs (en particulier les jeunes).

la conception du REV doit permetire de donner
réellement la priorité au vélo, mais en tenant compte des différentes pratiques cyclables (rapide avec entre
autres les VAE, plus lent avec notamment I'usage plus familial..). La séparation vis-a-vis des voies utilisées
par les voitures est indispensable (certains préconisent la réutilisation de tout ou partie des voies routiéres
pour la réalisation du REV), et la question de la cohabitation avec les piétons est un sujet a approfondir
(surtout dans les secteurs urbanisés).

Réseau Express Vélo Secteur Ouest
LES GRANDS PRINCIPES D’AMENAGEMENT

+ 3 itinéraires : 45 000
habitants; 9 000
emplois; peu de

Connexion
vers la gare
de Colomiers

desserte en e = —
P REV 1 I:

"anspons en Temps voiture fluide / chargé : Plaisar::esizrsa |

commun 10/45 min ot plus !

Salvetat
Temps vélo / VAE: 26/16 min S

- Suivre des axes

directs, souvent les LAFCEL R " A
. Connexion
départementales '

L

RD632 - 12 km
Temps voiture fluide / chargé : 15/45 min et plus
4 Temps vélo [ VAE: 48/38 min

* Rechercher les
connexions avec les
péles d’échanges
multimodaux (gare et
linéo 3)




Restitution détaillée des contributions

Les contributions collectives
L’ensemble des contributions formalisées par les participants sur les supports collectifs (14 tables) sont restituées ci-apres, organisées par thémes clés.

Les conditions de réussite...
) U - Ul e e U

Confort et sécurité d’utilisation

Une conception du REV optimisant la sécurité

- La sécurité : Le confort de la piste (revétement lisse; pas de passage-bateau...)

- traversée des rond-points ? Marquage au sol spécifique vélo (vert)

- Optimiser la sécurité et minimiser les intersections (passages dénivelés)

- Sécuriser le passage des rond-points et changements de voie

- Sécurisation des trajets

- Seécurité : séparation avec le réseau routier ; pas de contresens ; pas de voitures garées le long de la piste

- Créer pour éviter les incivilités

Le confort pour les usages actuels et futurs du vélo

- Le REV doit étre prioritaire : peu d'arrét, peu de feux....

- Anticiper les besoins futurs : voies vélos larges

- Penser aux vélos + remorques ou Trois-roues Trike

- Synchroniser les feux de fagon a ce qu'un cycliste roulant a 15km/h n'ait pas a s'arréter

- Pouvoir rouler vite sur les pistes

Une signalétique adaptée

- La signalisation en cas de rupture par une route (accés zone commerciale aux Portes du Gers)

- Signalisation

- Signalétique adaptée

- Une signalétique et des fléchages adaptés

L’éclairage et les revétements

- éclairage (hiver)

- Eclairage intelligent (détection de présence)

- Ingénierie : revétement et éclairage

- Etudier les différentes possibilités de revétements

La prise en compte de I’environnement

- Travaliller sur I'environnement le mieux possible / privilégier des tracés ombragés

- Maintenir l'implantation des arbres et la densifier

- Pas trop de pollution

- Ultiliser des supports non imperméabilisants pour les pistes cyclables, notamment sur Plaisance ou on a
de gros probléme d'imperméabilisation et d'artificialisation des sols, donc d'inondations

REV St-Lys / Fonsorbes / Plaisance du Touch (RD
632)

Traversée de Fonsorbes

Possibilité d'éviter les feux tricolores
Signalétique sur I'avenue des Pyrénées apres
aménagement Linéo 3

La déviation de St Lys coupe la piste existante,
aggravant la sécurité =>y remédier

REV Fonsorbes/La Salvetat St-Gilles (RD 82)

Traversée de Fonsorbes rapide, sans feux
Traversée de Fonsorbes

Traversée de La Salvetat avec la gestion des
voies perpendiculaires

Traversée La Salvetat potentiellement difficile car
étroite

Assurer une continuité cyclable jusqu'a Airbus
Impraticable aujourd'hui

Continuité, maillage et intermodalité

L’enjeu de la cohérence des réseaux a I’échelle plus large, pour un accés optimal aux REV

- Cohésion entre les réseaux des communes et les REV : entrainer les communes dans la dynamique
pour une vraie amélioration du réseau communal. Important de pouvoir accéder au REV =>
communication entre les différents acteurs / maillage

- La continuité de l'itinéraire + jonction avec les autres réseaux

- Interconnexion entre quartiers et REV (alimentation)

- Liaison facile entre les différents REV

- Repenser les infrastructures routiéres existantes

- Maillage/connexions : quid des communes limitrophes - Schéma d'architecture (comme les réseaux
Arc-en-ciel)

- Définir un schéma communal/intercommunal pour compléter le REV

- Maillage communal suffisant pour parvenir jusqu'au REV

- Les départs des REV n°8 & n°9 partent bien en limite de commune

- Dynamique départementale plutot que locale

- Continuité du réseau en cohérence avec l'existant sur la Métropole et hors Métropole

Anticiper I'intermodalité

- Intermodalité : transport des vélos par lignes "arc en ciel", connexion possible avec d'autres pistes
cyclables

- Assurer la continuité partout et avec la partie gérée par Tisséo (cohérence)

- Intermodalité vélo/bus, vélo/train avec des espaces réservés pour les vélos

- S'assurer de la connexion multimodale (une rame spéciale vélo dans les trains...)

Garantir le caractére direct et rapide de la REV

- Les pistes les plus directes possibles

- La continuité : suppression des obstacles

- Trajet le plus direct et le plus fluide et sécurisé

- Anticiper les discontinuités du futur

REV Fonsorbes/La Salvetat St-Gilles (RD 82)

Comment articuler dés a présent le REV avec le
projet "coeur de ville" de Fonsorbes en

démarrage ?

Interconnexion / prolongation vers Tournefeuille /
Toulouse - Conserver les arbres - Bien séparer les
flux vélo/voiture

Parait facile a réaliser car jonction bus a Monestié
déja existante

Garder la connexion avec le chemin Nebout pour
le loisir

REV transversal Plaisance du Touch / La Salvetat

Desserte de la gare de Colomiers sans zigzag
Desserte du lycée de secteur Victor Hugo a
Colomiers

La jonction avec Colomiers et une sécurisation
des pistes dans cette ville

Prolonger la transversale ver le Nord pour
rejoindre le lycée de Pibrac

Les enfants de Plaisance fréquentent le collége de
la Salvetat

Rouvrir la RD24 (Val Tolosa) et la RD82

Conduite de projet

Une attente forte vis-a-vis de la concertation

- Une information réguliére et suivie du projet, a toutes les phases : on ne veut pas que du "réve" /
indépendamment des dates d'élections et des ambitions politiques

- Une concertation tenant compte des erreurs du passé

- Faire participer les associations de cyclisme, les antennes de 2P2R a la réflexion

- Se saisir des travaux de 2P2R et les associations qui ont déja pensé et élaboré des projets

- Inclure les associations locales a tous les niveaux : environnemental, cyclistes...

La collaboration avec les différentes collectivités

- Travailler en amont sur les futures lignes

- La communication avec les autres acteurs (communes et usagers) entre eux et avec le CD31

- Coordination avec Métropole pour connexion Plaisance-Tournefeuille

- Un référent Vélo dans chaque municipalité pour les connexions avec les pistes locales

Des propositions sur la gestion de projet

- Un état des lieux de I'existant

- Ne pas hésiter a faire des aménagements provisoires pour vérifier la véracité du tracé

- S'inspirer des projets existants en France ou en Europe : bénéficier de leurs expériences

- Faire appel a des financements européens pour compléter

REV St-Lys / Fonsorbes / Plaisance du Touch (RD
632)

Quelle contribution financiére dans la commune
de Fonsorbes par le CD31?

Vitesse d'acquisition fonciére

Faire en premier Fonsorbes au chemin Nebout et,
ensuite, vers la RD632

Urgence entre Plaisance et Fonsorbes : roule vite
et dangereux

Réserves fonciéres appartenant en partie a
Plaisance et Tournefeuille

Services et entretien

- Des espaces sécurisés pour laisser les vélos, en nombre suffisant
- Stationnements adaptés (attache au niveau du cadre, box...)

- Entretien indispensable

- Entretien régulier des pistes cyclables (balayage et entretien)

- Services (points d'eau, prises électriques...)

- Points d'eau réguliers

REV transversal Plaisance du Touch / La Salvetat

Parkings vélos a la Gare de Colomiers (grand et
sécurisé)
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Communication et sensibilisation autour de la REV

- Bien expliquer le concept du REV (campagne d'information) pour convaincre les gens que c'est possible

- Education et sensibilisation des automobilistes et des jeunes : action a mener au sein des écoles /
colleges + associations

- Communication vers les entreprises : dans le cadre des trajets Domicile-Travail, importance de la
qualité de service a l'arrivée dans l'entreprise (stationnement de qualité, protégé ; douches...)

- Communication vers les usagers, en particulier vers les jeunes (colléges et lycées)

- Cartographie globale des REV et réseaux annexes (application mobile ?)

REV St-Lys / Fonsorbes / Plaisance du Touch (RD
632)

- Lisibilité (parce qu'une circulaire est plus difficle a
lire qu'une radiale)

Cohabitation des usages et partage de la route

- Gérer les différentes pratiques / cohabitation des différents usagers : piéton, vélo pressé (ceux qui vont
au travail), vélo promenade, VAE, trottinettes...

- Faire des pistes cyclables avec séparation physique de la route (pas de bandes cyclables)

- Voie cyclable prioritaire sur les croisements (transversales)

REV St-Lys / Fonsorbes / Plaisance du Touch (RD
632)

- Quelle place du piéton entre St Lys et Fonsorbes
(déja des habitudes sur la piste existante) ?

- Avoir une piste dédiée, séparée car grande ligne
droite (grande vitesse = grand danger)

- Refaire tous les trottoirs en sortie de Fonsorbes en
évitant IEs sorties de maison

- Consacrer les emprises de la future RD924 au vélo
et aux transports en commun : pas de voiture

Les sujets a approfondir ...

...pour tous les REV du secteur ouest

... spécifiques selon les REV

Résoudre les problématiques de sécurité

Le traitement des « points noirs » (obstacles, intersections...)

- La sécurité (voir condition de réussite) avec la problématique spécifique des rond-points
- Bien étudier les passages de rond-points et les changements de voies

- Comment traverser en cas de changement de coté ?

- Les carrefours et intersections a sécuriser

- Sécuriser les séparations avec la chaussée

- Sécurité au niveau des sorties de parkings / maisons

- Sécurité routiere

L’enjeu spécifique des traversées de ville

- Traversée des centre-villes

- Traversée de villes

- Traversée des agglomérations

- Clarifier le passage dans Plaisance : centre-ville Monestié vers Intermarché => manque de signalisation
- Quid de la sécurité lors de la traversée des communes = partage de la route

- le plus important : partage de la route / sécurité / continuité et lisibilité

REV transversal Plaisance du Touch / La Salvetat

- Comment se fera la traversée de la RN124 ?
Suggestion : en passant par les échangeurs de
Pibrac

- Ou est prévue la jonction entre ces 2 villes ?

- risques de submersion des pistes riveraines du
Touch

Mettre en place les services et aménagements qui facilitent l'usage au quotidien

Des équipements a prévoir dans ’'aménagement

- Signalétique au sol et panneaux : affichage cohérent entre les différentes intercommunalités (par ex : un
code couleur commun)

- Signalétique horizontale et verticale pérenne

- Végétalisation des abords et notamment prévoir des arbres pour I'ombre

- L'entretien des pistes créées

- Eclairage

Des services a prévoir pour la phase d’usage de la REV

- Bien définir les services associés : parkings sécurisés et a I'abri ; services de réparation ; prises
électriques pour VAE; points d'eau

- Développer les services / formations autour du vélo : par exemple, des ateliers de réparation et
d'entretien par soi-méme type "repair café"

- Stationnement

Un profil de voie adapté

- Avoir - autant que possible - un profil d'aménagement en travers identique pour assurer de la cohérence

- Voie centrale / propre

- la reprise des réseaux : qui le fait ?

REV St-Lys / Fonsorbes / Plaisance du Touch (RD
632)

- Parcs a vélos sécurisés a Plaisance, a Fonsorbes
et a St Lys (un par commune)

- Stationnement vélo sécurisé a Plaisance Monestié

- Penser I'ombrage sur ce parcours pour diminuer
soleil levant/couchant

- signalétique au sol type col de montagne signalant
I'espacement pour les vélos (1,5m) méme hors
bande cyclable

- pas de partage de la route

REV Fonsorbes/La Salvetat St-Gilles (RD 82)

- utiliser I'ancien tracé de la RD82 qui traverse le
plateau de la Ménude (Salvetat-Colomiers-En
Jacca)

- stationnement voiture sur les pistes cyclables

- continuité inter-EPCI & park sécurisé

Intégrer la REV dans une dimension plus large

La dimension territoriale

- Préciser comment les gens peuvent rejoindre le REV depuis un lieu d'habitation ou du REV vers le lieu
de travail

- connexion aux communes limitrophes

- Interconnexion (alimentation) entre quartiers (réseaux cyclables locaux) et REV

La dimension « administrative »

- Dates de réalisation longues : il y a urgence. On a l'impression qu’on redémarre a zéro alors qu'il y avait
des commissions (1990 a Plaisance)

- Une vision a long terme au-dela d'un mandat du Conseil départemental

La dimension multimodale

- Assurer un véritable réseau multimodal

- Pouvoir mettre les vélos dans les transports en commun

- L'aménagement de la gare Matabiau pour les vélos

La dimension développement durable

- Utiliser des matériaux qui rentrent dans le cadre du développement durable

- Trouver des revétements différents du goudron

REV St-Lys / Fonsorbes / Plaisance du Touch (RD
632)

- Que les communes de début et de fin soient
traitées de fagon équitable / comme les
communes traversées

REV Fonsorbes/La Salvetat St-Gilles (RD 82)

- Travailler avec la Municipalité pour intégrer la
REV9 dans le projet "Ceoeur de ville" de la Salvetat
St Gilles

Développer des actions d'accompagnement pour inciter a la pratique du vélo

- Travailler avec les entreprises et les établissements scolaires (lycée) pour mettre en place des PDE,
PDIE, PDES

- Préciser la communication a faire pour expliquer les particularités des REV et donc les convaincre de
les utiliser

- "Education" au vélo des habitants (usagers et autres), adultes et enfants

- Organiser des manifestations festives et sportives utilisant les REV pour les faire découvrir, pour
motiver...

- Incitation financiére (aide a I'achat, transports en communs a tarif réduit si intermodalité, aide a
I'entretien ou réparation...)

REV Fonsorbes/La Salvetat St-Gilles (RD 82)

- Opportunité a creuser avec le zoo : "Aller au zoo a
vélo" pour promouvoir le vélo

REV St-Lys / Fonsorbes / Plaisance du Touch (RD
632)

- Communication auprés du Lycée de Fonsorbes
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Les contributions individuelles

L’ensemble des contributions formalisées par les participants sur les questionnaires individuels (45 répondants) sont restitués ci-aprés, organisés par themes clés.

REV ST-LYS / FONSORBES / PLAISANCE DU TOUCH -

RD 632

REV FONSORBES / LA SALVETAT ST-GILLES

(RD 82)

REV Transversal PLAISANCE DU TOUCH /
LA SALVETAT

Envies / attentes

Confort et sécurité d'utilisation

- Absolument nécessaire dans la continuité de St Lys-
Fonsorbes - Recommandation de garder le méme cété

pour l'ombrage I'été - Important pour relier le Touch
- Continuité avec sécurité au niveau des rond-points

- Voie Piétons (trés utilisée) - Confort : planter des haies

(protection vis-a-vis du vent et du soleil)

- Priorité aux intersections - Entrée dans St Lys finie -

Traversée de Fonsorbes et Plaisance efficaces -
Entretien chaussée

- Sécurisation avec rambarde de séparation vélo/voiture

- Eclairage solaire - signalisation - liaison entre les
voies cyclables

- Traversée de Fonsorbes ? Réussir a circuler en ville

sans risquer les ouvertures de portiéres
- Le plus important est la continuité (éviter le
changement de trottoir obligeant de traverser la

chassée + pouvoir contourner les ronds-points et feux
rouges) et le confort (éviter des dénivellations/trottoirs

entrainant des chocs de roulage)

- Les pistes cyclables et piétons devraient étre
uniqguement en site propre

- Rejoindre en vélo le centre de Toulouse en sécurité
totale

- Le + direct et le + fluide

- Traversée de Fonsorbes jusqu'au chemin Nebout -
Piste cyclable le long de la RD632 cété nord pour
I'ombre - Piste ombragée

- Aménagement des pistes (pistes perméables)

- Sécurité - Partage de la route entre usagers

- Pistes cyclables sécurisés et plus nombreuses -
Continuité entre les communes

- Des pistes cyclables 4m bidirectionnelles (pas de
bandes cyclables)

- Sécurité : bien isoler la piste cyclable de la route,
attention aux rond-point

Continuité, maillage et intermodalité

- Interconnexion/prolongation vers
Tournefeuille/Toulouse - Conserver les arbres

- Possibilité de connexion vers les communes
limitrophes

- Pouvoir aller loin pour le sport (Hugo-13 ans - a I'école

a Pibrac)

- Un accompagnement pour I'axe au départ de St Lys en

direction de la RD632

- Point de départ et d'arrivée a St Lys en limite de la
commune de Ste Foy de P

- Continuité du réseau

- Continuité entre les communes

- Assurer la continuité du réseau

- Continuité au niveau des villes - Continuité avec le
REV au-dela de Tournefeuille

- Une bonne connexion avec Linéo 3

Cohabitation des usages et partage de la route
- Au regard de l'utilisation actuelle, le cheminement

Continuité, maillage et intermodalité

un trajet direct vers la gare de Colomiers et le
lycée de secteur Victor Hugo

Trajet direct - Eviter les centres-villes - Sécurité
Nécessaire, d'autant plus qu'un bas-cété existe
déja, donc assez facile a réaliser -
Cheminement privilégié pour aller a la gare de
Colomiers + Airbus

Liaison entre les voies cyclables

Le plus important est la continuité (éviter le
changement de trottoir obligeant de traverser la
chassée + pouvoir contourner les ronds-points
et feux rouges) et le confort (éviter des
dénivellations/trottoirs entrainant des chocs de
roulage)

Possibilité de connexion vers les communes
limitrophes

Jonction assurée avec Colomiers et
communication avec Toulouse Métropole pour
un réseau en site propre pour traverser
Colomiers

Assurer la continuité du réseau

Conduite de projet

Qu'il soit réalisé au plus tét pour drainer les
usagers de St Lys, Fonsorbes, Plaisance pour
se rendre sur le plateau de la Ménude

2 voies existent : a modifier pour peu d'argent
Il est temps d'aménager la RD82 : Rond-point
au niveau du zoo ; Vitesse a 50km/h de
Fonsorbes a La Salvetat ; Davantage d'arréts
de bus ; des pistes cyclables et piétons (urgent)
Vite (on a déja 20 ans de retard)

Une bonne coordination des calendriers avec
Toulouse Métropole pour bien assurer la
continuité vers la Gare et la future ligne de
métro

Confort et sécurité d'utilisation

Aller au travail en toute sécurité

Eclairage solaire - signalisation

Traversée de Salvetat ? Faire attention a la
sécurité

Sécurisation totale des trajets de la maison
jusqu'a la destination finale

Rouler vite sans avoir a surveiller les piétons et
voitures et autres vélos

Cohabitation des usages et partage de la route

Sécurisation avec rambarde de séparation
vélo/voiture

Le + possible séparé de I'emprise automobile
Séparation physique entre la route et la piste
cyclable

Confort et sécurité d'utilisation

- Trajet direct - Eviter les routes - Facile
d'accés - Sécurité

- Sécurisation totale des trajets de la maison
jusqu'a la destination finale

- Plus de nouvelles pistes et + de sécurité

- Aménagement des pistes (pistes
perméables)

- Sécurité - Partage de la route entre
usagers + Réouverture RD24 (route de
Pibrac)

Continuité, maillage et intermodalité

- Le REV 4 passe-t-il par Pibrac ? Et
notamment le lycée ?

- Le plus important est la continuité (éviter le
changement de trottoir obligeant de
traverser la chassée + pouvoir contourner
les ronds-points et feux rouges) et le
confort (éviter des dénivellations/trottoirs
entrainant des chocs de roulage)

- Possibilité de connexion vers les
communes limitrophes

- Continuité du réseau

- Assurer la continuité du réseau

Conduite de projet

- Utilisation terrains réservés

- Cette liaison est importante car le nombre
d'usagers est important

- Remise en service de la RD24 en mode
circulation douce (la Ménude)

- La nomination d'un référent ou "Mr vélo"
dans la commune

Cohabitation des usages et partage de la

route

- Séparation physique entre la route et la
piste cyclable

- Besoin de pistes dédiées et pas de bandes
cyclables

piéton est nécessaire partout - La mairie de Fonsorbes
veut aménager la RD632 en centre-ville, comment le
lien va se faire ?
- Séparation physique entre la route et la piste cyclable
- Une piste vélo la plus éloignée possible de la RD632

Services et entretien
- Des parcs vélo sécurisée et en nombre suffisant
- Des parkings vélos sécurisés a Linéo 3

Conduite de projet

- Qu'ill soit réalisé au plus tot pour drainer les usagers de
St Lys & Fonsorbes qui prennent Linéo 3 a Monestié

- Vite (on a déja 20 ans de retard)
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REV RD 632

REV RD 82

Questionnements / freins

REV Transversal

Continuité, maillage et intermodalité

Arrivée a St Lys ? - Enlever les nombreux obstacles
entre St Lys et Fonsorbes

Liaison avec autres communes

Quelle traversée de Plaisance, Avenue des Pyrénées,
si on ne laisse pas le vélo pour prendre Linéo 3 ?
Equité de traitement entre municipalités

Traversée de Fonsorbes (route de Tarbes) - Quid des
platanes (a conserver) - Passage des nombreux ronds-
points - Doublement des ponts des cours d'eau

Pour une réussite, il manque le lien Fonsorbes/ Bidot
(zone de loisirs trés utilisée)/Frouzins (station Linéo):
cela aménerait de la cohérence

Quelle cohérence avec les axes existants et les
communes alentour, Métropole ou non ? Quelle
continuité a long terme ?

Cohabitation des usages et partage de la route

Que devient la piste actuelle entre St Lys et Fonsorbes
pour les piétons qui sont les principaux utilisateurs
actuellement ?

Piétons ? - Le CD prend-t-il en charge le centre

bourg ? Séparation de la route ?

Séparation flux piéton/vélo et pas forcément
vélo/voiture

Séparation des flux entre bandes cyclables et voie VL
(bordure anti-franchissement)

Séparation voiture/vélo

Grande vitesse sur cet axe : impératif de séparer les
flux

Confort et sécurité d'utilisation

Entrées de maison donnant sur la piste

Chicanes sur la piste actuelle

Pas de bandes cyclables - flux de véhicules -
revétement des surfaces / durabilité dans le temps
Traversée de Fonsorbes

Revétement (enrobé nécessaire?) - Ombre

Conduite de projet

Nécessité de communiquer avec les associations
d'usagers (2P2R Plaisance + Fonsorbes) et les
communes

Temps de mise en place du réseau ? Appel a
subvention européenne pour partage des couts ?
Aucun frein : let's go !!!

La longueur du trajet a réaliser ne va-t-il pas retarder le
projet ?

Communication et sensibilisation autour de la REV

Pression sur les employeurs pour douches/vestiaires

Confort et sécurité d'utilisation

Sécurité

Passage des ronds-points ? - Quel passage au
niveau de la Salvetat (trés étroit) et quelle
largeur ?

Pas de bandes cyclables - flux de véhicules -
revétement des surfaces / durabilité dans le
temps

Traversée de la Salvetat difficile

Toutes les sorties d'habitation vont limiter la
rapidité de la REV

Continuité, maillage et intermodalité

Trajet direct

Traitement équitable des communes de bout de
réseau REV et transversales

Pour une réussite, il manque le lien Fonsorbes/
Bidot (zone de loisirs trés utilisée)/Frouzins
(station Linéo): cela aménerait de la cohérence
Quelle cohérence avec les axes existants et les
communes alentour, Métropole ou non ? Quelle
continuité a long terme ?

Conduite de projet

Sur le plateau de la Ménude, la RD82 sera-t-
elle reprise par le Département ?

Quoi sur la Ménude ? (utilisation de I'ancienne
D24)

Le Zoo et le golf sont des références sur
Plaisance et la région : I'entretien n'est pas
suffisant - Tout va trop lentement - Ce secteur
semble oublié - Il faut trouver des solutions
pour aller plus vite

La question des emprises fonciéres sur certains
trongons

Cohabitation des usages et partage de la route

Partage de la route avec des voitures - Piste
compliquée

Séparation des flux entre bandes cyclables et
voie VL (bordure anti-franchissement)

Services et entretien

Stationnement vélo sur les zones de
commerces

Communication et sensibilisation autour de la
REV

Incitation aux PDI, PDIE, PDES ? - associer les
entreprises, lycées, colléges

Continuité, maillage et intermodalité

- Rejoindre le lycée de Pibrac et Colomiers

- Quel cheminement au niveau de la Zone
En Jacca ? Utilisation des anciennes voies
de chemin de fer ?

- Traitement équitable des communes de
bout de réseau REV et transversales

- Quelle cohérence avec les axes existants
et les communes alentour, Métropole ou
non ? Quelle continuité a long terme ?

- La continuité vers Toulouse (Toulouse
Métropole) a partir de Plaisance sera-t-elle
véritablement assurée ?

Conduite de projet

- Facile a mettre en ceuvre

- Transition dans les communes qui
n'affichent pas forcément le méme
engouement

Cohabitation des usages et partage de la

route

- Partage de la route avec des voitures -
Piste compliquée

- Saura-t-on donner la priorité au flux vélos
par rapport au flux voitures ?
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Sujets a approfondir

L’analyse des questionnaires individuels montrent que, pour les participants ayant répondu, les principaux sujets a approfondir sont :

L’aménagement des pistes : 22 répondants pour la REV RD 632 ; 24 répondants pour la REV RD 82 ; 19 répondants pour la REV « Transversale »

La sécurité : 22 répondants pour la REV RD 632 ; 22 répondants pour la REV RD 82 ; 15 répondants pour la REV « Transversale »

La continuité et la lisibilité du réseau : 19 répondants pour la REV RD 632 ; 20 répondants pour la REV RD 82 ; 12 répondants pour la REV « Transversale »
Le partage de la route par les usagers: 18 répondants pour la REV RD 632; 18 répondants pour la REV RD 82 ; 14 répondants pour la REV
« Transversale »
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. r .

la continuité et la lisibilité du réseau cyclable
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Réseau Express Vélo
Secteur Ouest

Réunion de lancement de la concertation
26 aolt 2020

Synthése des réponses des participants
au questionnaire d'évaluation de la

réunion

La rencontre vous a-t-elle permis de
mieux connaitre les enjeux et les projets
du REVe sur le secteur Ouest?

Completement |

Pas completement

I 4% SO% . B0 TDH

Comment avez-vous été informé de cette
rencontre?

Association  IE—

Site intemet

La Dépéche

Réseaux sociaux
Bouche i oreille |GG

Invitation mail |

0% 5% 1% 15%  20%  25%  30%  35% 40

Les temps d'échanges et de travail par Vous diriez du contenu de la

table vous ont-ils permis d'exprimer vos rencontre....
avis et/ou de répondre a vos questions?
Complétement
Assez I
Pas complétement [l
= Constructif = Inté = Aapprofondi

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Comment jugez-vous |'accueil lors de |a réunion
publique ?

Comment jugez-vous I'horaire et |a
durée de la réunion publigue ?

Pas complétement adapté '

o

0% 10% 20% 30% 40% 50% BO% TO% 80%

u Durée = Horaire w Tout i fait satisfalsant Assez satisfaisant

Souhaitez-vous participer aux prochains ateliers
de concertation sur les projets REVe du secteur

Ouest ?

= = Oui = Peut-8tre » Non
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‘J_ EXFPRESS

Plaisance du Touch

La Salvetat St-Gilles

VELD

Quelle est votre fréquence de pratique du vélo ?

Bruxelles

Saint-Lys

Fontenilles

Cugnaux

Tournefeuille

Fonsorbes

W Pratique occasionnelle (-
d’1 fois par semaine)

® Pratique réguliére (- de 3
fois par semaine)

W Pratique assidue (+de 3
fois par semaine)

" pas de pratique

Votre commune de résidence ?

D’aprés les réponses aux
questionnaires  individuels (70
répondants), les participants
classent par ordre de priorité :

1/ sécurité des cyclistes

2/ continuité du parcours

3/ connexion / desserte avec les
pbles urbains et les transports en
commun

4/ confort d'utilisation

5/ lisibilité du tracé.

tournefeuille

5t lys

plaisance du Louch
muret

labé&ge

Ramonville
Fonsorbes
fontenilles

I'lsle jourdain
Blagnac

bruxelles

cugnaux

I'isle jourdain

La salvetat

St martin du touch

La commune ol vous travaillez ?

colomiers
Toulouse
5 5 30 ]




Pour quels types de deplacements utiliseriez-vous le futur
Réseau Express Vélo sur les territoires étudiés ?

Déplacements domicile -
travail

Deéplacements de [oisirs—

o ; i
Depiaeenents spartiss balades en famille

Pour des achats plus
occasionnels (vetements,
équipements, bricolage,

decorations; autres)

Déplacements domicile—
etablissement scolaire ou
universitaire

Pour des achats
guotidiens (ex. courses
alimentaires)

Pour sortir, me rendre a
des activites culturelles

Paur rendre visite 3 des
proches (famille, ami-es,
collégues...)

v' Le profil des répondants :
2/3 d’hommes et 1/3 de
femmes

v' 66% ont entre 41 et 60
ans, 24% entre 21 et 41
ans et enfin 9% plus de
60 ans.

Lors de vos futurs déplacements sur
les REV 8, 9 et 4, souhaiteriez-vous

30 pouvoir combiner le vélo avec 'un | —
des modes de transports suivants ?

35

25

v Ces tranches dage
correspondent bien au
profil de futurs usagers
potentiels pour les
déplacements  domicile-
travail cceur de cible des
REV.

20 A

15 -

10 +

i B -Ilt

train bus futur métro covoiturage voiture non
individuelle

Lors de vos futurs déplacements sur les REV 8, 9
et 4, souhaiteriez-vous pouvoir combiner le vélo
avec un autre mode de transport ?

M oui non
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Compte-rendu de I'atelier de concertation du 22
Novembre 2021 a Fonsorbes — salle du Trépadé
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ATELIER CONSACRE AUX

Reva Reva Reve

(secteur Ouest)

Le 22 novembre 2021 a Fonsorbes,
salle du Trépadé.




5
Rev

RESEAU
EXPRESS
VELO

27 personnes ont participé a cet atelier, habitants de Fonsorbes pour la grande
majorité mais aussi de St-Lys (3), Plaisance-du-Touch (1) et Toulouse (1). Certains
travaillent a Colomiers ou dans la Ville Rose ou ils se rendent en voiture ou a vélo

de maniére réguliére ou méme quotidienne.

©Héléne Ressayres/CD31

L'atelier est introduit par Sofia Aliamet d’Eclectic Expérience qui accompagne le
Département de la Haute-Garonne dans la mise en ceuvre de la concertation sur le
REV Ouest.

Apres une présentation générale du Réseau Express Vélo (REV) et particulierement
du REV Ouest par le Conseil départemental de la Haute-Garonne (maitre d'ouvrage) puis
par le cabinet d'études Egis autour de l'état d"avancement du projet, du calendrier
des études et des phases de concertation a venir, les participants se penchent sur
les possibilités de tracés des REV 4, 8 et 9, a la lumiére des avantages et contraintes
qu’elles comportent (environnement urbain, traversées ...).

Les avis émis alimenteront les études techniques et financiéres. Le choix des tracés
finaux pourra ainsi prendre en compte les critéres dits d'usages.

Agir
h 1
ATELIER consacré aux REV 4, 8 et 9 (secteur Ouest) J[EEEVLEEY

Le 22 novembre 2021 a Fonsorbes, salle du Trépadé




ATELIER consacré aux REV 4, 8 et 9 (secteur Ouest)
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Philippe Séverac 1° adjoint au maire de Fonsorbes exprime sa confiance dans la
part que prendront la rencontre citoyenne de ce soir et celle du lendemain a La
Salvetat-Saint-Gilles pour que « le REV devienne réalité ». Il se réjouit du « processus de
concertation menant a des réponses intéressantes pour le choix du tracé. (...) Il est
important que le Département, en permettant la création de ce réseau dans l'agglo-
mération toulousaine permette a la pratique du vélo de se développer. ». Francoise
Siméon maire de Fonsorbes rejoindra l'assistance en cours de soirée. Plusieurs élus
fonsorbais sont présents dans la salle ; parmi eux Jean-Philippe Baé, troisiéme adjoint.
Serge Deuilhe, maire de Saint-Lys et Conseiller départemental s'est également
déplacé. Les représentants d'associations sont une petite dizaine.

Jean-Michel Fabre, vice-président du Conseil départemental en charge de la
Transition écologique, des Mobilités douces, du Logement et de 'Habitat affirme
combien l'institution départementale est préoccupée du changement climatique
et de « la nécessaire adaptation des modes déplacements : un défi pour la planéte
et pour chacun d’entre nous. (...) La crise sanitaire a révélé que l'utilisation du vélo
pouvait étre une solution. (...) D'une maniéere générale, le Conseil départemental
développe des réponses comme le co-voiturage (création d’aires) ou le transport
en commun (scolaire et grand public). ». Déja force de proposition d'aménagements
dédiés a la pratique touristique (le long du canal du Midi et du canal latéral a la
Garonne/ jusqu‘aux sources de la Garonne avec Transgarona) ainsi qu’'aux loisirs
(parcours cyclables en foréts de Bouconne et de Buzet), le Conseil départemental a
tenu a développer un véritable Réseau Express Vélo, itinéraire cyclable a haut niveau
de service, se situant au-dela du territoire d'intervention de la Métropole toulousaine.
Ce projet, nous dit Jean-Michel Fabre, « nous voulons qu'il soit un projet sans regret,
un projet dont nous ne voulons pas dans 5 ou 10 ans, avoir a nous dire que nous
aurions di mieux en discuter avec les utilisateurs. C'est pourquoi chaque axe des
futurs REV fait l'objet d'une concertation citoyenne. »

Le 22 novembre 2021 a Fonsorbes, salle du Trépadé
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Julien Klotz, Conseiller départemental délégué aux mobilités douces renchérit sur
la part active du REV dans le report modal de la voiture vers le vélo souhaité par
le Conseil départemental. « Ce report ne pourra se réaliser pleinement qu’avec le
support d'un vrai réseau cyclable doté d'itinéraires continus, sécurisés, signalés,
insitatif d'une utilisation quotidienne pour se rendre au travail, au collége, au lycée.
(...) sile REV pouvait convaincre des non-cyclistes de se mettre au vélo, ce serait un
grand succés. » Il considére le dialogue citoyen comme moteur depuis deux mois a
"appui notamment de l'écoute d'associations d’usagers du vélo afin de définir les
meilleurs critéres d’'efficacité possibles pour le REV.

CONSEIL DEPARTEMENTAL
DE LA HAUTE-GARONNE

=
DEPARTEMENTAL

-GARONNE.FR

La premiere étape de la concertation (3 laquelle appartient la réunion de ce soir),
porte sur les tracés et leurs variantes. Les citoyens pourront s'exprimer sur
'aménagement lors des prochaines phases de concertation.

Une réunion de restitution générale des ateliers est prévue le 16 décembre.

Le maire de Saint-Lys souligne le travail accompli en bonne intelligence entre élus
et citoyens.
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Avant d'entamer le temps de compréhension et d'échange sur le REV Ouest avec focus
sur la séquence du REV 9 « route de Bragot », et ses deux variantes possibles : par la
route de Bragot ou par l'avenue de l'Europe, Delphine Cartier, chargée de mission
au Conseil départemental 31, maitre d'ouvrage du projet, pose la définition du REV
Ouest. Il s'agit d'un itinéraire cyclable de 3 a 4 m de large a haut niveau de service,
en site propre distinct des circulations piétonnes et automobiles a double sens de
circulation, continu, lisible, sdr, confortable et doté d’équipements et de services
dédiés aux cyclistes en réponse aux besoins de déplacements quotidiens domicile/
travail. Il est concu depuis l'origine dans l'esprit du dialogue citoyen avec:

* en Aolt 2020 : 1ére réunion de concertation a La Salvetat sur les conditions de
réussite des REV et les critéres d'usages ainsi que sur la présentation des fuseaux
prioritaires

* au premier semestre 2021 : travail d'élaboration de scénarii compte tenu de
'ensemble des projets des collectivités locales, en concertation avec ces derniéres

* a l'automne 2021 : ateliers de concertation sur les tracés et leurs variantes avec
plusieurs outils d'information et de concertation mis a la disposition du public

pour découvrir les tracés et variantes et les
commenter : http://cd31.net/cartorev489

un reportage « micro-trottoir »
(diffusé ce soir) a été réalisé dans le secteur concerné par le projet. Il permet
d'entendre l'approche dite « d'usage » des futurs utilisateurs du REV.

l'un ce 22 novembre a Fonsorbes et le second le
23 novembre a La Salvetat-Saint-Gilles

* En 2022, auront lieu deux nouveaux ateliers sur les aménagements des REV.
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Concernant le calendrier global du projet, les études devraient se poursuivre jusqu’a
fin 2022. Aprés obtention des autorisations administratives, les travaux pourront
commencer en 2024, pour une mise en service en 2025.

Reve

Le REV 8 va de Saint-Lys a Castelmaurou. Le troncon St-Lys-Fonsorbes-Plaisance-
du-Touch est examiné ce soir. Il se poursuivra jusqu'a Toulouse via le territoire
métropolitain. Le point de raccordement pressenti se trouve au niveau de la rue
Elie Wiesel puis rue de la Garenne a Tournefeuille.

Reve

Le REV 9 va de St-Lys a Pechbonnieu. Le troncon Fonsorbes - La Salvetat - Plaisance-
du-Touch est examiné ce soir. Il se poursuivra sur le territoire métropolitain via Colo-
miers avec un point de raccordement pressenti a ce stade des études au niveau des
emprises ferroviaires désaffectées (zone d'activités de la Ménude) menant jusqu’a
la gare d'En Jacca a Colomiers.

Reve

Le REV 4 va de Saint-Martin du Touch a Pins-Justaret. Le troncon sur Plaisance-du-
Touch est examiné ce soir. Il se poursuivra sur le territoire métropolitain au Nord via
Colomiers et au Sud via Cugnaux. Les points de raccordement pressentis a ce stade
des études sont : - a Colomiers, les emprises ferroviaires désaffectées (zone
d’activités de la Ménude) menant jusqu’a la gare d’En Jacca ; - a Cugnaux, la route
de Tournefeuille en passant par le chemin d'Hautpoul.

Le 22 novembre 2021 a Fonsorbes, salle du Trépadé
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Camille Eychenne et Nicolas Stchepinsky du cabinet d'études Egis précisent a leur
tour leur méthode de travail. Plusieurs variantes sont associées aux différents
itinéraires proposés. Les variantes de traversée du centre de Fonsorbes et de la
séquence « Route de Bragot » a Fonsorbes seront notamment présentées ce soir.
Les participants seront amenés a s'exprimer sur les deux variantes proposées route
de Bragot sous l'angle de critéres d'usage venant compléter la prise en compte des
critéres techniques tels que la catégorisation du REV en site propre, la gestion des
croisements avec d'autres axes, le foncier, le co(t, les points desservis, la liaison
avec les axes secondaires.

Reve

Entre Saint-Lys et Fonsorbes, une voie verte existe au Nord de la RD 632. Elle servira de
support pour le REV 8.

Cette voie verte au Nord pourrait accueillir le REV en latéral mais il faudrait lui associer un
chemin piétonnier indépendant des cyclistes. Il s'agirait d'élargir le REV a 6 métres
(4m pour les vélos et 2m pour les piétons) au lieu des 3 m mixtes piétons/cycles
actuels avec, en conséquence la nécessité d'acquisitions fonciéres.

Au centre de Fonsorbes, la largeur restreinte de 'avenue des Pyrénées (RD632) ne
permet pas d'implanter un REV bidirectionnel de 4 m de large. De plus, le projet
d’urbanisation de la RD632 mené par la commune, actuellement en cours de travaux,
ne prévoit la mise en place que d'un seul sens cyclable en site propre dans le sens
Plaisance-du-Touch vers Saint-Lys. Pour garantir un passage du REV dans l'autre
sens de circulation, Saint-Lys vers Plaisance-du-Touch, le bureau d’études EGIS a
étudié 3 variantes de tracés. La premiére variante consiste a faire passer le REV par
les rues de La Poste et du 8 mai 1945 en limitant la circulation des voitures aux ri-
verains ; la seconde variante consiste a faire passer le REV dans la rue des Ecoles en
mixte puis par la rue de l'Eglise en site propre unidirectionnel en inversant le sens

Le 22 novembre 2021 a Fonsorbes, salle du Trépadé
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de circulation de celle-ci; la troisiéme variante consiste en le contournement Sud-
Est de Fonsorbes sur une zone non aménagée (quartier Las Fious) puis par la rue
des Jardins et le chemin Jean Blanc pour autant elle est vue comme moins directe
et oblige a parcourir 1 kilométre supplémentaire.

Dés lors, la solution préférentielle semble étre la premiére variante : REV unidirec-
tionnel sur l'avenue des Pyrénées (Rd632) dans le sens Plaisance-du-Touch vers
Saint-Lys correspondant au projet d'urbanisation en cours et REV mixte mélangé
a la circulation des riverains seulement sur la rue de la Poste et de la rue du 8 mai
1945 dans le sens Saint-Lys vers Plaisance-du-Touch.

Reve

Concernant le REV 9, son itinéraire est confondu avec celui du REV 8 de St Lys a
Fonsorbes. En sortie de Fonsorbes il emprunterait la route de Bragot, la rue des
Landes et d'Anjou avant d'atteindre La Salvetat par les Bourdettes. Quelques acqui-
sitions seront nécessaires c6té zoo et golf de Plaisance-du-Touch pour donner de la
place aux piétons. Deux variantes de traversée de La Salvetat sont étudiées : 'une
par l'avenue des Pyrénées (RD82) dont la largeur restreinte est trés contraignante
'autre en contournement par l'Est en aménageant un REV confortable bordé
d'alignement d'arbres.

Vers Colomiers le REV 9 passerait par La Ménude et rejoindrait le REV 4 au niveau
du boulevard Pierre et Marie Curie.

Reve

Il s'agit d'un REV transversal connecté aux REV 8 et 9. Pour ce REV, 4 variantes
seront examinées lors de l'atelier du 23 novembre a La-Salvetat-Saint-Gilles.

Agir

.| avec vous !



ATELIER consacré aux REV 4, 8 et 9 (secteur Ouest)
Le 22 novembre 2021 a Fonsorbes, salle du Trépadé

5
Rev

RESEAU
EXPRESS
VELO

Un participant de Saint-Lys demande si le budget est voté, et si ses concepteurs se
sont inspirés des voies destinées aux vélos en Hollande et au Danemark ou ce sont
les voitures qui se voient contraintes de contourner les vélos et non l'inverse.

Jean-Michel Fabre du Conseil départemental lui répond que le budget n'est évidemment
pas le seul critére. La meilleure des variantes est celle qui réussit 'équilibre entre
tous les critéres, notamment techniques et d'usage. IL rappelle le montant global de
50 millions d’euros investis par le Conseil départemental pour aménager la totalité du
Réseau Express Vélo. Certes on s'inspire de pays ou la rectitude des axes cyclables
est exemplaire mais on est obligé de tenir compte de l'existant.

Un participant verrait bien la traversée de Fonsorbes rue de La Poste par les
cyclistes uniquement.

Nicolas Stchepinsky d’'Egis répond qu'il faudrait rester mélangés quitte a limiter la

circulation aux riverains. La rue des Eglises, plus large, pourrait accueillir le REV en
site propre a condition de mettre la circulation automobile en sens unique.

Un participant demande le lieu exact du départ du REV 8 a St-Lys. Nicolas Stchepinsky
répond que l'on part de l'aire de jeux au niveau de Leclerc.

®
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1. SUR LES TRACES GENERAUX REV

Alatable 1

A ce stade, la vigilance doit étre portée sur les points de jonction auxquels il faut
pouvoir apporter des modifications. Les fuseaux sont jugés « efficaces et logiques ».

ILest estimé trés intéressant de pouvoir circuler a pied et a vélo sur la RD 632 et de
passer par la rue de La Poste en traversée de Fonsorbes.

A la table 2
(avec focalisation sur les propositions de tracés en traversée de Fonsorbes)

Le scénario 3 présente un détour important peu pratique en usage quotidien, de
plus il comporte un dénivelé plus en accord avec un objectif de vélo tourisme.

Le scénario 1 semble le meilleur.

Remarque sur le manque de visibilité en tant que cycliste aujourd’hui rue de La
Poste. Les vélos devront étre protégés. Pourquoi ne pas faire s'arréter les automo-
bilistes (inversion des « Stop » ?). Si un scénario amenait les voitures a dévier, il
faudrait étre vigilant quant au bruit occasionné.

Remarque sur la sortie de St-Lys ou de nombreux obstacles (chicanes, barriéres ...)
sont problématiques.

Question sur la continuité du REV 8 jusqu’au centre de St-Lys ou n’existe pas de
piste cyclable.

Pas de remarque sur le REV 4.

Alatable 3

(avec focalisation sur les propositions de tracés en traversée de Fonsorbes)
Pour le REV 8 il est suggéré :

- d'étudier la possibilité de laisser les voitures en sens unique dans le sens Fonsorbes-Saint-
Lys et les vélos en double sens comme actuellement pendant les travaux sur la RD 632.

Le 22 novembre 2021 a Fonsorbes, salle du Trépadé
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La circulation automobile est d'ailleurs devenue plus fluide depuis les travaux.
- de réserver le contournement aux projets de vélo-loisirs.
La variante par la rue de La Poste n'apparait pas assez sécure. Vers Plaisance il faudrait
privilégier un passage a U'Est, plus large.
Pour le REV 9, il est proposé :
- Une végétalisation adaptée au réchauffement climatique
- Un enrobage poreux au sol

Pour le REV 4, autour de cette table s'exprime la satisfaction que les différents axes
soient reliés par l'Ouest.

A la table 4

A cette table, des constatations générales et quelques défiances: le REV doit permettre
un équilibre entre les piétons, ceux qui pratiquent le vélo coté loisirs, les scooters
et ceux qui veulent aller du domicile au travail en vélo. Cela parait compliqué. Il
faut concevoir le REV en lien avec d'autres réseaux dont il ne faut pas oublier qu'ils
sont améliorables. Aujourd’hui aller de Muret a Fonsorbes en vélo est dangereux. Il
existe un probléme de transports collectifs c6té Fonsorbes, moins c6té Muret.

ILest considéré comme essentiel de bien démarquer le REV de la route, par rehaussement ?

N’y aura-t-il pas trop d'obstacles de type poteaux. Des personnes se demandent
comment éviter les motos sur le REV.

Pourquoi ne va-t-il pas plus loin, vers la piscine, le stade de St Lys ?

Un interlocuteur rappelle que Fonsorbes est relié a la station d'épuration de La
Salvetat ; il se demande si cet itinéraire pourrait convenir. Ainsi le REV 9 éviterait le
centre de La Salvetat.

A latable 5

Les participants notent qu'il existe des habitudes de déplacements piétons entre
Fonsorbes et St-Lys. Et qu’aucune solution n’est proposée face a l'inexistence des
transports en commun pour rejoindre le Linéo 3 ou méme le métro. Des garages a
vélo seront les bienvenus prés des stations de bus. Le REV 8 pourrait étre un lien

®
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intéressant méme si certains se demandent si la place nécessaire a son amé-
nagement est suffisante.

Dans le centre de Fonsorbes il est recommandé d’étre attentif a la circulation de
voitures rue des Ecoles et d’envisager d'élargir les trottoirs rue de La Poste.

La version du REV 8 en contournement rend plus difficile son lien avec le REV 9
dont l'usage est exclusivement connoté « travail ».

Si le REV 4 pourrait comporter une vocation « loisirs » le week-end, notamment
en direction de Toulouse le long du Touch, il pourrait également étre utile pour
rejoindre le la future ligne C du métro a Colomiers.

RESUME

Les observations d’ordre général sur les 3 tracés sont globalement positifs, avec
l'approbation du choix global des tracés pour les REV 4, 8 et 9 de cette zone Ouest.

Concernant la traversée de Fonsorbes qui a particulierement intéressé les participants
de cet atelier, une majorité penche en la faveur du scénario 1 (le plus central) et
rejettent 'idée d'un contournement (2 tables). Sont mentionnés : le vécu positif de

la configuration actuelle de circulation dans Fonsorbes en raison des travaux sur la
RD 632 (2 tables), la nécessité de protéger les cyclistes rue de La Poste (3 tables),
la volonté de voir le REV faire la jonction avec le réseau de transports en commun
existant vers Toulouse (2 tables), le doute quant a la possible harmonie entre les
différents modes de déplacement (1 table) ainsi que sur la faisabilité de l'ouvrage
en raison du manque de surface libre et des obstacles au sol (2 tables).

Agir
avec vous!
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Alatable 1

La variante 1 (REV a U'Est de la route de Bragot) est vue comme plus appropriée car
directe, avec moins de dénivelé, en terrain plat. Son seul inconvénient : la nécessité
d’'abattre des arbres qu'il faudra compenser.

La variante 2 (REV par av. de I'Europe) est considérée comme impropre a l'aména-
gement car située sur une ZA avec différentes activités (carrosserie, menuiserie,
concessionnaire et l'entreprise Chausson matériaux) causant des allées et venues
et le stationnement de véhicules parfois de catégorie poids-lourds.

A la table 2

La préférence va a la variante 1, (REV a l'Est de la route de Bragot), plus pratique, di-
recte et continue, sans trop de dénivelé, en connexion avec la route de Magné, piste
cyclable existante. La continuité vers le collége de Fonsorbes est intéressante.

On y signale que les voitures vont vite a cet endroit ou les piétons sont rares. Ils
resteront sur le trottoir de 'autre c6té du REV.

Du point de vue de l'environnement, il est toujours préférable de ne pas couper
d’arbres mais ceux présents ici sont-ils sains ? Il serait intéressant de se le demander.

Remarques : l'acquisition de terrains Renault est-elle vraiment nécessaire ?

La signalétique devra étre trés soignée pour les usagers du vélo qui ont parfois du
mal a la percevoir.

La possibilité d'aller jusqu’a Plaisance en vélo puis d’emprunter le Linéo serait une
trés bonne offre multimodale.

La variante 2 (REV par av. de 'Europe) ne semble comporter que des inconvénients :
financier d'abord avec le risque de non utilisation car les cyclistes privilégieront
un acceés plus direct. De sécurité ensuite en raison de la présence de concessions,
garages et commerces et de la circulation de semi-remorques dans cette zone.
L'aménagement pourrait étre néfaste donc a la fois pour les cyclistes et pour
l'activité économique.

®
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A latable 3

Nous sommes ici en présence d'un rejet des deux variantes soumises a la concertation
débouchant sur une proposition spontanée de troisi€éme variante.

La variante 1, (REV a UEst de la route de Bragot), suscite l'indifférence, elle apparait
sans avantage ni inconvénient hormis un nécessaire abattage d'arbres pouvant étre
compensé par un enrobage poreux instauré au sol.

La variante 2, (REV par avenue de 'Europe) ne semble pas judicieuse a cause de
'importance de la zone d'activité qu’elle comprend, du manque de visibilité au niveau
de la rue Jean Blanc, du passage des collégiens par la route de Magné et enfin des
problémes d'imperméabilisation des sols du fait de l'ouvrage.

Une variante 3 se fait jour avec positionnement :

- d'un sens unique pour les voitures route de Bragot entre la route de Magné et
le rond-point Francois Mitterrand

- d'un nouveau grand rond-point entre l'avenue de l'Europe et le rond-point
Francois Mitterrand

A la table 4

La variante 1, (REV a U'Est de la route de Bragot) recueille les suffrages du fait de la
trés bonne continuité et lisibilité du parcours, de la présence d'arbres d'essences
non remarquables, de l'absence de sorties directes d’habitations, de trottoirs opposés
au sens de circulation. En revanche quelques piétons peuvent ponctuellement la
fréquenter, descendant du bus notamment. Ils doivent pouvoir rejoindre la partie
piétonne. Pourquoi ne pas conserver des trottoirs des deux cotés ?

Sur la route de Tarbes il faut sécuriser également les traversées de cyclistes au niveau
de Total et du chemin de Jeanne d'Arc.

La variante 2, (REV par avenue de l'Europe) apparait génératrice de circulation
moins fluide a cause de la présence de garages automobiles et des stationnements
associés (emprises sur trottoirs). Il faudrait les supprimer ?

En outre, double sens puis sens unique devraient se succéder.

1)
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A la table 5

La variante 1 a l'Est de la route de Bragot est privilégiée par les participants car plus
simple d'utilisation, sans arbres d'essences remarquables, sans sorties directes sur
la voie et avec un trottoir disponible dans l'autre sens. La vigilance est néanmoins
recommandée vis-a-vis des piétons ponctuels et des usagers descendant du bus.

La variante 2, par l'avenue de 'Europe souffre de stationnements proches des garages
automobiles, de la circulation en double sens puis a sens unique et généralement d’une
moins grande fluidité.

RESUME

Concernant la séquence du REV 9 « Route de Bragot », 4 tables sur 5 choisissent
la variante 1 pour ses aspects pratiques et directs, sa continuité notamment. Les
points de vigilance soulevés sont : l'abattage d’'arbres et la sécurité des piétons.

La table 3 exprime son rejet des variantes 1 (sans raison précisée) et 2 (a cause de
la zone d’activité trop dense) et préconise d‘imaginer une variante 3 qui passerait
également route de Bragot mais avec une circulation a sens unique pour les voitures.
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avec vous!
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CONCLUSION

En conclusion Jean-Michel Fabre se réjouit de constater une fois de plus ce soir que
« ressortent de cet atelier des éléments certes classiques mais aussi d’'autres aux-
quels le maitre d'ouvrage ne s'attendait pas forcément ».

ILrappelle que « si toutes les variantes présentées sont en discussion c'est que l'on
se donne le temps de la concertation et cela est bien normal car le Conseil départe-
mental entend construire le Réseau Express Vélo pour des années. Il lui revient de
faire les bons choix comme cela fut le cas lors de l'aménagement du réseau routier
départemental, afin que les générations futures en soient satisfaites ».

Julien Klotz remercie madame la Maire de Fonsorbes et les élus présents pour leur
« partage des mémes ambitions que le Conseil départemental, au méme moment ».

©Héléne Ressayres/CD31

®

ATELIER consacré aux REV 4, 8 et 9 (secteur Ouest)
Le 22 novembre 2021 a Fonsorbes, salle du Trépadé

Agir
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Annexes-Concertation sur les REV Ouest - CR atelier du 22/11/21 a Fonsorbes

Table 1

Annexes — Travail sur les variantes

Variante 1 : REV a I’Est de la Route de Bragot Variante 2 : REV par I’avenue de I’Europe

Criteres

Avantages

Inconvénients

Avantages

Inconvénients

Impacts
environnementaux
et sanitaires

Abattage d’arbres qui
devra étre compensé

Continuité et

Tracé plus direct et

Présence de

lisibilité du plus logique concessionnaires

parcours poids-lourds

Sécurité des Beaucoup d’entrées et

cyclistes de sorties de véhicules
+ Places de
stationnement pour
les véhicules

Confort Plat

d’utilisation

Connexion avec les
poles d’échanges
et lieux importants
du territoire

Autres critéres

Passage dans une
zone d’activités, tracé
moins approprié

A la lumiére de ces critéres y a-t-il une variante qui vous semble préférentielle ?

Variante 1

Pour quelles raisons ?

Plus directe, plus logique
Moins de sorties a croiser
Dénivelé plat
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Annexes-Concertation sur les REV Ouest - CR atelier du 22/11/21 a Fonsorbes

Table 2

Criteres

Variante 1 : REV a I’Est de la Route de Bragot

Avantages

Inconvénients

Variante 2 : REV par I’avenue de I’Europe

Avantages

Inconvénients

Impacts
environnementaux et
sanitaires

- Il faudrait connaitre
I'essence et la santé des
arbres concernés pour
pouvoir donner un avis
éclairé sur I'abattage
d’arbres

- 'important est de ne
pas artificialiser

Continuité et lisibilité
du parcours

- Peur des piétons : il faut
qu’ils restent sur le
trottoir de I'autre c6té du
REV

- Les voitures circulent
vite

Question technique : Y aura-
t-il besoin d’une acquisition
de Renault ?

Sécurité des cyclistes

Confort d’utilisation

Itinéraire le plus direct,
les cyclistes ne veulent
pas faire de détours

Passage par une zone
commerciale :

- danger pour les cyclistes
- Risque de perturber
I'activité économique

- Beaucoup de semi-
remorques circulent sur
cette voie

Connexion avec les
poles d’échanges et
lieux importants du
territoire

Envisager une connexion
avec la Route de Magnes
et la voie cycliste
existante, ce qui
assurerait la continuité
vers le collége si I'option
était maintenue.

Autres critéres

- Bien penser ala
signalétique

- Aller vers Plaisance pour
prendre le Linéo serait
idéal pour les cyclistes
pour favoriser
I'intermodalité

A la lumiére de ces critéres y a-t-il une variante qui vous semble préférentielle ?

Non complété par la table

Pour quelles raisons ?

Non complété par la table
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Annexes-Concertation sur les REV Ouest - CR atelier du 22/11/21 a Fonsorbes

Table 3

Criteres

Avantages

Inconvénients

Variante 1 : REV a I’Est de la Route de Bragot Variante 2 : REV par I’avenue de I’Europe

Avantages

Inconvénients

Impacts
environnementaux
et sanitaires

Bof

Ni avantages, ni
inconvénients

Abattage d’arbres, mais
compensé par
végétalisation

Problémes
d’'imperméabilisation
des sols

Continuité et
lisibilité du
parcours

Les collégiens passent
par la Route de
Magnes puis par
I’Avenue de I'Europe
ce ne serait pas

judicieux
Sécurité des Zone d’activité
cyclistes importante
Confort Mangque de visibilité
d’utilisation au moment de

tourner a Jean Blanc

Connexion avec les
poles d’échanges
et lieux importants
du territoire

Autres critéres

A la lumieére de ces critéres y a-t-il une variante qui vous semble préférentielle ?

Non complété par la table

Pour quelles raisons ?

Non complété par la table
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Annexes-Concertation sur les REV Ouest - CR atelier du 22/11/21 a Fonsorbes

Table 4

Variante 1 : REV a I’Est de la Route de Bragot Variante 2 : REV par I’avenue de I’Europe

Criteres

Avantages

Inconvénients

Avantages

Inconvénients

Impacts
environnementaux
et sanitaires

C’est une évidence
malgré I'impact
écologique, a
compenser
notamment sur la
proposition Arne
(voir synthese)

Continuité et +H++
lisibilité du

parcours

Sécurité des ++++
cyclistes

Confort .
d’utilisation

Connexion avec les | Neutre

poles d’échanges
et lieux importants
du territoire

Autres critéres

Attention de
permettre aux
piétons de rejoindre
la partie piétonne
Au mieux conserver
les trottoirs des deux
cOtés, car cela sera
trés problématique.
Ex. Arréts de bus

A la lumiére de ces critéres y a-t-il une variante qui vous semble préférentielle ?
Non complété par la table
Pour quelles raisons ?

Non complété par la table
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Annexes-Concertation sur les REV Ouest - CR atelier du 22/11/21 a Fonsorbes

Table 5
Variante 2 : REV par I’avenue de I’Europe
Critéres Avantages Inconvénients Avantages Inconvénients
Impacts Abattage d’arbres, mais
environnementaux ce ne sont pas des
et sanitaires espéces remarquables
Il faut néanmoins
prendre des mesures
compensatoires
Continuité et Plus simple - Nombreux
lisibilité du stationnements
parcours - Existence de garages
automobiles
- Il faudrait retirer le
stationnement a cause
des activités présentes
Sécurité des Penser aux Probleme de

cyclistes différences circulation : double-
altimétries entre Sens puis sens unique
pistes et routes

Confort - Pas de sorties - Piétons ponctuels Moins fluide

d’utilisation directes - attention aux usagers
-Plus intuitif qui descendent des bus

- Les trottoirs sont
présents dans |'autre
sens c’est suffisant
pour les piétons.

Connexion avec les
poles d’échanges
et lieux importants
du territoire

Autres critéres

A la lumieére de ces critéres y a-t-il une variante qui vous semble préférentielle ?

Non complété par la table

Pour quelles raisons ?

Non complété par la table
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Annexes-Concertation sur les REV Ouest - CR atelier du 22/11/21 a Fonsorbes

Remarques & observations sur les tracés des 3 REV

Table 1

Vos observations sur le
REV 8

Vos observations sur le
REV 9

Vos observations sur le
REV 4

La question des jonctions : point de vigilance : y aura-t-il des modifications ?

Fuseaux de tracés : efficaces et logiques

Important de circuler a pied ou
avélooulaD632 >
Aménagements intéressants

Passage de la rue de la Poste

Table 2
Vos observations sur le | Vos observations sur le | Vos observations sur le
REV 8 REV 9 REV 4
Pour la traversée de
Fonsorbes :

- Scénario 3 : Détour important
qui ne semble peu opportun
pour un usage quotidien,
dénivelé opportun. Scénario
avec objectif « tourisme »

- Scénario 1 : Rue de la Poste :
aucune visibilité en tant que
cycle

Attention aux traversées, cela
nécessite un « stop »

- Protection pour les vélos

- Pourquoi ne pas faire arréter
les automobilistes

- Inverser les stop

- Si un scénario permettait une
déviation de véhicules 2>
Attention au bruit des voitures
- Sortie de Saint-Lys :
Beaucoup d’obstacles :
chicanes, barriéres 2>
Problématiques

- Question de la continuité du
REV 8 a Saint-Lys, vers le
centre-ville (Pas de piste a
Saint-Lys)
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Annexes-Concertation sur les REV Ouest - CR atelier du 22/11/21 a Fonsorbes

Table 3

Vos observations sur le
REV 8

Vos observations sur le
REV 9

Vos observations sur le
REV 4

- Etudier la possibilité de
laisser les voitures en sens
unique (Fonsorbes-Saint-Lys)
et les vélos a double-sens,
comme actuellement pendant
les travaux

- Garder 'aménagement de la
contournante pour les trajets
vélos-loisirs

- Comparer la fluidité /
fréquence de circulation
pendant 4 mois

- Variante par larue de la
Poste, pas assez sécurisée

- Plaisance-du-Touch :
privilégier le passage par I'Est
car plus large

Prévoir végétalisation avec
végétaux adaptés >
Réchauffement climatique /
endroits

On est contents que les axes
soient reliés par I'Ouest

Table 4

Vos observations sur le
REV 8

Vos observations sur le
REV 9

Vos observations sur le
REV 4

- Pourquoi a Saint-Lys on ne
descend pas plus loin ? Pour
desservir la piscine, le collége,
stade de Fonsorbes

- A Saint-Lys : est-ce que 'on
est vraiment en condition
REV ? Est-ce qu’'on a de la
place ?

- Peur des futures ZAC jusqu’a
Fonsorbes (Entrées-Sorties de
véhicules)

- Passage Chemin Debout ?

- Beaucoup de débats,
d’interrogations et de
solutions pour le passage dans
Fonsorbes

- Pourquoi cette option n’est-
elle pas étudiée ? (voir
contribution sur la carte
participative, proposition de
variante)

- Est-ce que cela a été étudié
(voir contribution sur la carte
participative, proposition de
variante) et plus loin jusqu’a la
station d’épuration ?

Point de connexion possible
pour Cugnaux (Idée pour
Toulouse Métropole) : Voir
contribution sur la carte

participative

Tres positif en termes de desserte
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Annexes-Concertation sur les REV Ouest - CR atelier du 22/11/21 a Fonsorbes

Table 5

Vos observations sur le
REV 8

Vos observations sur le
REV 9

Vos observations sur le
REV 4

- Tres piéton : important d’y
répondre parce qu’il y a de
fortes habitudes de
déplacements piétons entre
Fonsorbes et Saint-Lys
- Penser a aller jusqu’a la 3°
ligne de métro
- Alternative aux transports en
commun inexistants
- Rejoindre le Linéo, prévoir
garages a vélo
- Dans Fonsorbes — centre :
attention a la circulation des
voitures rue des écoles
- Risque de privatisation de la
rue par les autres voitures
- Rue de la poste a Fonsorbes :
élargir les trottoirs
- Contournement : dur de
rejoindre le REV 9
- Attention au faux-plot et cote
de Fonsorbes a Plaisance
Un REV qui permettra des
usages travail + loisirs

Un REV pour un usage
quasiment exclusivement
réservé au travail

- Aller vers le Touch, vers
Toulouse pour étre plus sympa
- Relier le RER C a Colomiers
Un REV pour usage de loisirs
le week-end
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Compte-rendu de I'atelier de concertation du 23
Novembre 2021 a La Salvetat Saint-Gilles — salle
Boris Vian
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Prés de 40 personnes ont participé a cet atelier, habitants de Plaisance en majorité
mais aussi de La Salvetat, Fonsorbes, Cugnaux, Tournefeuille, Léguevin et Colomiers.
Certains travaillent dans cette derniére commune ou dans la Ville Rose ou ils se
rendent soit en voiture, soit a vélo, de maniére réguliére ou méme quotidienne.
Dans la salle, on compte trois non cylistes.

L'atelier est introduit par Sofia Aliamet d’Eclectic Expérience qui accompagne le
Département de la Haute-Garonne dans la mise en ceuvre de la concertation sur le
REV Ouest.

B
b
L™

{ e”\ ’ H [] -

Péseau Express Vélo

ATELIER consacré aux REV 4, 8 ET 9 (secteur Ouest)

Aprés une présentation générale du Réseau Express Vélo (REV) et particuliérement
du REV Ouest par le Conseil départemental de la Haute-Garonne (maitre d'ou-
vrage) puis par le cabinet d'études Egis autour de l'état d'avancement du projet,
du calendrier des études et des phases de concertation a venir, les participants se
penchent sur les possibilités de tracés des REV 4, 8 et 9, a la lumiére des avantages
et contraintes qu’elles comportent (environnement urbain, traversées ...).

Les avis émis ce soir alimenteront les études techniques et financiéres. Le choix
des tracés finaux pourra ainsi prendre en compte les critéres dits d'usages.

Le 23 novembre 2021 a La Salvetat, salle Boris Vian.

Agir

i | AVEC vous !
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Francois Arderiu, Maire de la Salvetat Saint-Gilles rappelle son intérét pour la précédente
rencontresurle projet,enao(t2020aucollége Galilée de LaSalvetat. « Ladémarche
se précise : dans un avenir proche, le REV Ouest va profiter au bassin de vie La Salvetat-
Plaisance-Tournefeuille-Léguevin. Ce soir les équipes sont a 'oeuvre pour entendre
les besoins des habitants de ce bassin de vie ety répondre de la meilleure maniére. »

Il salue la présence de Joseph Pellegrino, 1ler adjoint aux infrastructures, voiries
et réseaux de la Ville de Plaisance, représentant Monsieur le Maire Philippe Guyot,
ainsi que celle de Marjorie Lalanne adjointe déléguée a l'environnement, au
développement durable et aux déplacements pour la Ville de Léguevin.

Jean-Michel Fabre, vice-président du Conseil départemental en charge de la Transition
écologique, des Mobilités douces, du Logement et de l'Habitat affirme combien
l'institution départementale est préoccupée du changement climatique et du
« nécessaire ancrage des modes de déplacements doux dans le quotidien d'usagers
de plus en plus nombreux. L'institution départementale développe les transports en
commun (scolaire et grand public), le co-voiturage (avec création d‘aires adaptées)
et agit également sur des leviers économiques comme l'implantation de la fibre en
réponse a l'élargissement du télétravail mais aussi afin de procurer aux entreprises
les moyens de s'installer a proximité des lieux d’habitation des Haut-Garonnais (...)
La crise sanitaire a révélé que l'utilisation du vélo pouvait étre une solution. (...) C’est
pourquoi le Conseil départemental, déja créateur d’aménagements dédiés a la pra-
tique touristique (le long du canal du Midi et du canal latéral a la Garonne/ jusqu’aux
sources de la Garonne avec Transgarona) ainsi qu‘aux loisirs (parcours cyclables en
foréts de Bouconne et de Buzet), développe ce Réseau Express Vélo, itinéraire
cyclable a haut niveau de service au-dela du territoire d'intervention de la Métropole
toulousaine. Ce projet nous dit Jean-Michel Fabre, « nous voulons qu'il soit un projet
sans regret, nous ne voulons pas dans 5 ou 10 ans, avoir a nous dire que nous aurions dd
mieux en discuter avec les utilisateurs. C'est pourquoi chaque axe des futurs REV fait
l'objet d'une concertation citoyenne en plusieurs étapes. Elus et techniciens doivent
construire l'aménagement a partir d'un dialogue continu « avec les gens » dont les
expertises sont diverses, parfois contradictoires mais toujours utiles. »

ATELIER consacré aux REV 4, 8 ET 9 (secteur Ouest)
Le 23 novembre 2021 a La Salvetat, salle Boris Vian.

Agir

.| avec vous !




ATELIER consacré aux REV 4, 8 ET 9 (secteur Ouest)
Le 23 novembre 2021 a La Salvetat, salle Boris Vian.
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Julien Klotz, Conseiller départemental délégué aux mobilités douces souligne la
part active du REV dans le report modal de la voiture vers le vélo souhaité par le
Conseil départemental. « Ce report ne pourra se réaliser pleinement qu’avec le
support technique d’un vrai réseau cyclable doté d'itinéraires continus, sécurisés,
signalés, adaptés a une utilisation domicile-travail (...) Nous avons notre respon-
sabilité dans la lutte contre le changement climatique. Il nous faut contribuer a
résoudre des problémes de la vie quotidienne et les embouteillages en font partie,
créons aujourd’hui un réseau viable pour plusieurs décennies. »

La premiére étape de la concertation porte sur les tracés. Les citoyens pourront
dans un second temps s’exprimer sur l'aménagement. Le dialogue citoyen sur le
REV, débuté en 2020, se poursuit jusqu'en 2022. Ce dialogue, concrétisé en ateliers
de travail de groupes, permet de partager les avantages et contraintes de chaque
variante afin que le maitre d'ouvrage puisse identifier des éléments a intégrer a la
poursuite des études.

Une réunion de restitution des ateliers est prévue le 16 décembre prochain a
Plaisance-du-Touch.

Agir

avec vous!
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ATELIER consacré aux REV 4, 8 ET 9 (secteur Ouest)
Le 23 novembre 2021 a La Salvetat, salle Boris Vian.
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Le temps de compréhension et d'échange porte sur les REV Ouest 4,8, et 9 avec focus sur:
* La traversée de La Salvetat-Saint-Gilles
* Le centre de Plaisance
* La traversée Nord-Sud de Plaisance
* Le secteur Route de Colomiers/La Ménude

Delphine Cartier, chargée de mission au Conseil départemental 31, maitre d'ouvrage du
projet, pose la définition du REV Ouest. Il s'agit d'un itinéraire cyclable de 3 a 4 m de large
a haut niveau de service, en site propre, distinct des circulations piétonnes et automo-
biles a double sens de circulation, continu, lisible, sar, confortable, doté d'équipements
et de services dédiés aux cyclistes en réponse aux besoins de déplacements quotidiens
domicile/travail. Il est concu depuis l'origine dans l'esprit du dialogue citoyen avec:

* en Aolt 2020 une 1°¢ réunion de concertation a La Salvetat sur les conditions de
réussite des REV et leurs critéres d’'usages ainsi que sur la présentation des fuseaux
prioritaires,

* au premier semestre 2021 un travail d'élaboration de scénarii compte tenu de 'ensemble
des projets des collectivités locales et en concertation avec ces derniéres,

* a l'automne 2021 des ateliers de concertation sur les tracés et leurs variantes avec
plusieurs outils d'information et de concertation mis a la disposition du public:

pour découvrir les tracés et variantes et les commenter :
http://cd31.net/cartorev489

un reportage « micro-trottoir »
(diffusé ce soir) réalisé dans le secteur concerné par le projet. Il permet d'entendre
l'approche dite « d'usage » des futurs utilisateurs du REV.

l'un le 22 novembre a Fonsorbes et le second ce
23 novembre a La Salvetat-Saint-Gilles,

* en 2022, se tiendront deux nouveaux ateliers sur les aménagements des REV.

Le 23 novembre 2021 a La Salvetat, salle Boris Vian.
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Concernant le calendrier global du projet, les études devraient se poursuivre jusqu’a
fin 2022. Aprés obtention des autorisations administratives, les travaux pourront
commencer en 2024, pour une mise en service en 2025.

Reve

Le REV 8 va de Saint-Lys a Castelmaurou. Le troncon St-Lys-Fonsorbes-Plaisance-
du-Touch est examiné ce soir. Il se poursuivra jusqu’'a Toulouse via le territoire
métropolitain. Le point de raccordement pressenti se trouve au niveau de la rue
Elie Wiesel puis rue de la Garenne a Tournefeuille.

Reve

Le REV 9 va de St-Lys a Pechbonnieu. Le troncon Fonsorbes - La Salvetat - Plaisance-
du-Touch est traité ce soir. IL se poursuivra sur le territoire métropolitain via Colomiers
avec un point de raccordement pressenti a ce stade des études au niveau des emprises
ferroviaires désaffectées (zone d’activités de la Ménude) menant jusqu’a la gare
d’'En Jacca a Colomiers.

Reve

Le REV 4 va de Saint-Martin du Touch a Pins-Justaret. Le troncon sur Plaisance-du-
Touch est traité ce soir. Il se poursuivra sur le territoire métropolitain au Nord via
Colomiers et au Sud via Cugnaux. Les points de raccordement pressentis a ce stade
des études sont : - a Colomiers, les emprises ferroviaires désaffectées (zone d'activités
de la Ménude) menant jusqu'a la gare d’'En Jacca ; - a Cugnaux, la route de Tournefeuille
en passant par le chemin d'Hautpoul.

ATELIER consacré aux REV 4, 8 ET 9 (secteur Ouest)
Le 23 novembre 2021 a La Salvetat, salle Boris Vian.
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Camille Eychenne et Nicolas Stchepinsky du cabinet d'étude Egis précisent a leur tour leur
méthode de travail. Plusieurs variantes d'itinéraires sont proposées. Elles sont examinées
ce soir sous l'angle de critéres d'usage venant compléter la prise en compte des critéres
techniques tels que la catégorisation du REV en site propre, la gestion des croisements avec
d’autres axes, le foncier, le co(t, les points desservis, la liaison avec les axes secondaires.

R@V@ « cENTRE DE PLAISANCE-DU-TOUCH »

2 variantes de tracés sont proposées et interrogées ce soir :

La variante 1 propose un REV mixte sur l'avenue des Pyrénées (RD 632). C'est un
itinéraire direct et rectiligne mais qui est mélangé a la circulation des véhicules
motorisés et des transports en commun ce qui ne permet pas de répondre a la fonction
« site propre » du REV.

La variante 2 propose un REV sur les boulevards des Capelles et Victor Hugo. Son
itinéraire est moins direct, entrecoupé de nombreux carrefours et giratoires mais se
trouve en site propre (non mélangé aux autres véhicules).

R@VE@ « travERsEE DE LA SALVETAT »

2 variantes de tracés sont proposées et interrogées ce soir:

La variante 1 propose un REV sur la rue d’Anjou et l'avenue des Pyrénées (RD82) dans
la continuité de la rue des Landes. Son emprise est trés contrainte (10 m de large) ce
qui nécessitera de concevoir un REV de largeur réduite de 2,5m de large, de supprimer
le piétonnier c6té REV et de réduire la chaussée a 5,50m. Par ailleurs le REV se trouvera
en interface directe avec les nombreux acces riverains qui seront autant de points de
danger potentiels a franchir par les cyclistes.

La variante 2 propose un REV sur la rue de la Hille (RD82b) puis sur le chemin des
Bourdettes de facon a contourner La Salvetat par 'Est et éviter le secteur contraint de
l'avenue des Pyrénées. Ce REV large de 4 m et bordé d’une voie piétonniére ainsi que
d'alignements d'arbres sera aménagé sur des emprises qui ne le sont pas aujourd’hui
et connecté aux impasses irriguant le quartier de La Bourdasse. Il se connecte a
l'’Avenue du Chateau d'Eau (RD42) en passant par le parking de U'Espace Boris Vian.

Le 23 novembre 2021 a La Salvetat, salle Boris Vian.
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Re\’@ « ROUTE DE COLOMIERS-LA MENUDE »

2 variantes de tracés sont proposées et interrogées ce soir :

La variante 1 propose un REV sur la route de Colomiers (RD82) puis sur le boulevard
Pierre et Marie Curie. Elle pourrait s'implanter a l'Est en se doublant d'un chemin
piétonnier paralléle avant de se raccorder a la piste cyclable bidirectionnelle existante
boulevard Pierre et Marie Curie.

La variante 2 propose un REV sur la rue Agricol Perdiguier puis sur le boulevard Pierre
et Marie Curie. Elle s'implanterait dans ce cas a l'Ouest en se doublant également d'un
chemin piétonnier en paralléle avant de se raccorder a la piste cyclable bidirec-
tionnelle existante Boulevard Pierre et Marie Curie. Celle-ci pourrait alors étre élargie
pour correspondre au gabarit REV souhaité..

REV@ . traVERSEE NORD-SUD DE PLAISANCE-DU-TOUCH »

AU NORD DE L'AVENUE DES PYRENEES (RD632)
2 VaRrRIaNTeS De TRACES SONT PROPOSEES :

La varianTte 1 propose un REV passant par les emprises réservées non encore
aménagées le long de la limite avec Tournefeuille.

La varianTte 2 propose un REV suivant la RD24 et la rue des Ecoles sur des emprises
déja urbanisées, mais trés contraintes en termes d’emprises (11m de large) et de
nombreux acceés riverains a franchir. Il pourrait étre envisagé un REV de largeur réduite
de 3m de large, de supprimer le piétonnier c6té REV et de réduire la chaussée a 5,50m.
Par ailleurs le REV se trouvera en interface directe avec les nombreux accés riverains
qui seront autant de points de danger potentiels a franchir par les cyclistes.

Le 23 novembre 2021 a La Salvetat, salle Boris Vian.

Agir
avec vous!
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AU SUD DE L’AVENUE DES PYRENEES (RD632)
4 VaRrRIanTes De TRACES SONT PROPOSEES €T INTERROGEES Ce SOIR :

La varianTe 1A propose un REV passant par les emprises réservées ce qui obligerait a
créer des passerelles sur le Touch et |'Ousseau. Un raccordement c6té Cugnaux serait
possible route de Tournefeuille par le chemin de Hautpoul qui est le point de jonction
pressenti c6té Toulouse Métropole a ce stade des études.

La variante 1B propose un REV passant par le quartier Campagne-Coustaou sur des
emprises disponibles non encore aménagées entre les résidences. Il sera nécessaire
de créer des passerelles sur le Touch et 'Ousseau et de traverser une zone naturelle
proche de ['Ousseau. Un raccordement moins direct est possible c6té Cugnaux, route
de Tournefeuille par le chemin de Hautpoul qui est le point de jonction pressenti c6té
Toulouse Métropole a ce stade des études.

La varianTte 2A propose un REV passant par la rue des Mésanges ce qui demanderait
aussi de créer une passerelle mais sur l'Ousseau uniquement puisqu’une passerelle
existe déja rue du Dr Armaing pour franchir le Touch. L'emprise contrainte de la rue
des Mésanges (11m de large) oblige a concevoir un REV en interface direct avec les
nombreux accés riverains qui borde la voie et qui sont autant de points de danger po-
tentiels a franchir par les cyclistes. Un point de raccordement différent de celui que
pressent Toulouse Métropole Chemin de Hautpoul devrait alors étre envisagé Avenue
de Plaisance.

La variante 2B propose un REV passant par la rue des Jonquilles en profitant de la
piste cyclable bidirectionnelle déja aménagée et doublée d'un piétonnier sur la majo-
rité de litinéraire, Avenue Lingfield puis rue Saint Exupéry). Il serait nécessaire de pro-
longer la rue Saint Rémi de Provence sur des terrains non encore aménagés, de créer
une passerelle sur 'Ousseau et d’envisager un point de raccordement différent de celui
pressenti par Toulouse Métropole Chemin de Hautpoul en se raccordant au chemin de
la vie Vieille qui rejoint ensuite le centre de Cugnaux.

®
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Un premier participant craint que si le REV est positionné soit d'un c6té soit de
l"autre, les cyclistes n'aient des difficultés pour traverser. Il demande si le maitre
d'ouvrage a pris en compte cette question.

Nicolas Stchepinsky d'Egis répond que franchissement et raccordement seront traités
lors de la prochaine phase de concertation (sur 'aménagement proprement dit).

Un deuxiéme participant demande si le feu tricolore de l'avenue des Pyrénées
« basculera au vert » en présence de cyclistes.

Nicolas Stchepinsky répond qu'il y aura un phasage du feu tricolore avec un temps
de latence. « Les vélos n'ont pas forcément une fréquence de passage réguliére, sur
le REV il doit y avoir une certaine priorité et nous mettrons en place un dispositif
étudié en ce sens. »

Un troisiéme participant demande pourquoi le REV ne débouche pas vers Cugnaux
depuis le centre-ville de Plaisance car il existe une attente en ce sens. «ll ne faut
pas juste penser au foncier mais aux besoins réels.»

Nicolas Stchepinsky répond que le REV est concu comme un itinéraire global, direct
et continu, et non pas comme une suite de séquences mises bout a bout au risque
que celles-ci n‘offrent pas l'itinéraire le plus direct et lisible pour le REV. L'objectif est
de créer un réseau complet pour l'ensemble du secteur Ouest. Le raccordement vers
Cugnaux est donc conditionné par l'endroit ou arrivera le REV au Nord de l'Avenue des
Pyrénées mais aussi par le point de raccordement au REV métropolitain c6té Cugnaux.

Un quatriéme participant alerte sur les difficultés d'aménagement liées au passage du
REV 4 rue des Ecoles et suggére une voie paralléle, plus facile selon lui: larue d’Encrabe.

Un cinquiéme participant s'inquiéte de savoir si les REV 4, 8 et 9 suivront le méme
planning d’aménagement.

Julien Klotz rappelle que quels que soient les tracés retenus pour chacun des REV,
l'important est d'apporter des réponses le plus t6t possible et de pouvoir circuler
dessus dés 2025.

Un sixiéme participant demande si les impasses situées au centre de la Salvetat auront
@ccés au REV 9 dans le cas de la variante contournant ce centre. Nicolas Stchepinsky

Le 23 novembre 2021 a La Salvetat, salle Boris Vian.
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annonce qu'un tel accés sera facilité. Le maire de La Salvetat confirme que toutes les
voiries concernées bénéficieront d'aménagements exclusivement cyclables et piétons
les mettant en connexion avec le REV.

Un septiéme participant s'interroge sur la coopération entre le Conseil départemental
de la Haute-Garonne et Toulouse Métropole sur le sujet des points de jonction
des ouvrages gérés respectivement par les deux institutions. Précisément il se
demande si les raccordements annoncés sont définitifs.

Julien Klotz répond que les points annoncés « au stade d'avancement actuel » font
consensus mais que par exemple le Conseil départemental n'a pour l'instant aucun
retour de Toulouse Métropole sur la jonction avec la portion cugnalaise du REV 4 ;
il mentionne la tenue d'un comité de pilotage autour des transports métropolitains
le 13 décembre.

Un huitiéme participant voudrait savoir si les colts de toutes les variantes ont été
estimés.

Julien Klotz répond que méme si ce sujet est trés important, il n'est pas le critére
principal et ne sera pas déterminant pour effectuer un choix de variante. Il faut
garder a l'esprit que l'exigence numéro 1 est l'efficacité de l'itinéraire et rappelle
'enveloppe globale de 53 millions d’euros dédiée au REV par le CD 31.

©Adrien Nowak/CD31

Le 23 novembre 2021 a La Salvetat, salle Boris Vian.
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Table 3:

A cette table, la préférence va a la variante 2 bien connectée aux impasses que l'on
pourrait ouvrir, plus agréable, dans un environnement naturel sympathique, avec
un doute sur le débouché final sur la rue du Chateau d’Eau, ou le trafic est trés
important et la configuration trés étroite et la proposition d'un autre itinéraire pour
rejoindre la rue de Taure. La variante 1 est rejetée car méme si elle dessert commerces
etimpasses elle ne semble ni suffisamment large pour assurer une bonne circulation
ni d'un environnement assez agréable.

Table 4:

Le choix se porte sur la variante 1, sur l'avenue des Pyrénées « Itinéraire imparfait
mais assez sécurisant pour les cyclistes (méme si subsiste un risque de sortie de
voitures depuis certaines impasses), permettant l'intermodalité jusqu’'a Toulouse
et la connexion avec les bus 55 et 21 a Colomiers. L'itinéraire parait adapté aux
trajets domicile-travail, relie bien les équipements (bibliothéque) et commerces
de centre-ville ; elle avantagerait les habitants de Fonsorbes qui pourraient aussi
emprunter le REV 4.

La variante 2, en contournement Est de La Salvetat, n'est pas déclarée inintéressante
coté confort, sécurité et taille de chaussée mais desservirait peu l'intérét des Salvetains
et serait plutdét adaptée a un usage dominical. En outre son codt, ses risques en
matiére de sécurité notamment rue de La Poste ou les voitures vont vite, ses
impacts sur les parties boisées auxquels les riverains sont attachés, la nécessaire
imperméabilisation des sols et enfin le détour d'1 km a l'écart des commerces et
des équipements la rendent incompatible a 'usage d'un REV.

Il est mentionné que cet axe pourrait servir aux poids lourds et voitures mais sans
consensus car cette option n'épargnerait pas non plus la végétation.

@

Agir
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Table 7:

Pas de choix net exprimé. La variante 1 est cependant jugée plus courte, plus di-
recte (1 km de moins que la variante 2). Elle présente l'inconvénient de comporter
de nombreuses impasses, de débouchés de maisons, de feux tricolores, obligeant
les vélos a réduire leur allure. La variante 2 a l'avantage d’'une situation agréable,
en pleine nature, d'étre déconnectée des voitures. En revanche, son aménagement
induit le passage dans un bois classé et une emprise naturelle plus forte que la
variante 1. Enfin l'itinéraire, plus long, aboutit a la trés étroite rue du Chateau d’Eau.
Un tracé alternatif est envisagé par les rues Charles Gounod et Gabriel Fauré pour
éviter le bois classé.

RESUME

3 tables (3, 4, et 7) ont débattu sur la traversée de La Salvetat par le REV 9 pour
aboutir aux conclusions suivantes :

ressortent ex-aequo lavariante 1 (choisie par latable 4) parce qu’elle est sécurisante
et dessert commerces et équipements tout en étant adaptée aux trajets domicile/

travail ; et la variante 2 (choisie par la table 3) pour sa connexion aux impasses et
un bel environnement avec préconisation cependant d'un autre itinéraire pour
rejoindre la rue du Taure. A cet ex-aequo s'ajoute un « non choix » (a la table 7).
Cette derniére table propose de plus, un itinéraire alternatif rue Charles Gounod
et Gabriel Fauré pour la variante 2 afin d’éviter le bois classé.

Le 23 novembre 2021 a La Salvetat, salle Boris Vian.
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Table 1:

La variante 1, REV en mixte sur 'avenue des Pyrénées, présente l'avantage d'un
tracé direct et d'une circulation apaisée ; elle dessert un secteur ou circulent de
nombreux piétons : La Poste, la mairie et le marché du samedi. Elle permet également
de rejoindre Tournefeuille. Néanmoins, elle n'est pas en site propre mais « au milieu
de la circulation » et ne rencontre pas moins de 6 feux de signalisation dont celui
entre rue des Ecoles et des Pyrénées qui ne se déclenche pas en présence des vélos.
Dans le cas du choix de cette variante, la question est posée : pourrait-on créer rue
des Pyrénées un sens unique voitures + voie vélos ? Ou faire passer les voitures par
le tracé de la variante 2 de la rue Monestié a la rue des Ecoles ?

La variante 2, REV sur la rue des Fauvettes, le boulevard des Capelles et le bd Victor
Hugo séduit pour étre en site propre, exempte de feux tricolores et donner accés a
la base de loisirs, le groupe scolaire, le collége, la piscine, le gymnase. En revanche
il lui est reproché d'accueillir un trafic trop important, d'obliger les cyclistes a des
changements de c6té, de comporter 500 m de parcours supplémentaire, des ronds-points
a la visibilité limitée (Capelles). Un participant précise qu'il existe, a l'intersection de la
rue d’'Esturgeat une piste cyclable qui rejoint la variante 1. Quid des ronds-points
hollandais se demande-t-on également a cette table. Ne pourrait-on s'en inspirer ?

Table 2:

La variante 1, jugée préférentielle parce que la plus directe et qui semble le plus
correspondre a la définition d'une « autoroute a vélos » permettrait aux cyclistes
de rouler sur le couloir Tisséo si ce n'est pas le cas. Il faudrait cependant améliorer
la visibilité des vélos au niveau de Chaussidou. On note la présence de feux de
signalisation et si la circulation véhicules/piétons est apaisée, on ne peut en dire
autant de la cohabitation piétons/bus. Pourrait-on réserver le trafic automobile a
la desserte locale ? La table préconise de réaliser les deux variantes : la 1 est déja
presque faite et la 2 pourrait constituer un second parcours a aménager complétement
(moins de ruptures, de ronds-points- lisibilité a créer) et qualitativement avec l'aide
des collectivités locales et notamment du département.

®
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Table 6:

La préférence va a la variante 1 avec trés peu d'impact environnemental, continue,
sans changement de c6té, avec peu de voitures, peu de croisements, en cohabitation
avec le bus « comme a Cugnaux » et en connexion directe avec Tournefeuille. Il
est proposé de revoir le partage de la voie avec Linéo car seules les voitures des
riverains passent. En bémol, le fait que la voirie vient d'étre rénovée est souligné ;
pourquoi défaire un terrain récemment aménagé semble-t-on se demander.

La variante 2 obligerait a couper des arbres, compte 7 ronds-points sur son parcours,
avec une circulation intense et dangereuse. En outre elle apparait colteuse.

RESUME
3 tables (1,2 et 6) ont débattu sur le passage du REV 8 dans le Centre de Plaisance :

ces trois tables accordent leurs suffrages a la variante 1 pour son tracé direct, sa

circulation apaisée avec néanmoins proposition de donner « la priorité aux vélos »
rue des Pyrénées, pour son faible impact environnemental. La réalisation d'une
piste cyclable secondaire mais continue et de qualité sur l'itinéraire de la variante
2 est néanmoins réclamée par la table 2.

®
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Table 2:

Pour cette table, le role du REV4 est d'assurer la liaison entre Colomiers, Plaisance
et Cugnaux et non pas de desservir Tournefeuille. Les participants préconisent donc
les variantes 2b et 2a plus centrales. Particulierement la 2b jugée plus calme.

Dans la mesure ou le passage rue des Ecoles se révéle trop contraignantils proposent
d'étudier une variante rue d'Encrabe ou rue du 8 mai. Ils soulévent également
le probléme du raccordement sur Cugnaux en demandant la négociation avec Toulouse
Métropole pour un passage chemin de la Vie Vieille a Cugnaux, ainsi que la création
d'une passerelle pour traverser l'Ouss